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INSTRUKCJA OBSŁUGI 
 
 

 Niniejsza instrukcja powinna być traktowana jako nieodzowny element motocykla 
i musi być do niego dołączona w przypadku odsprzedaży. 
Zostały tu zawarte wszystkie najnowsze informacje o produkcie, dostępne w wersji 
drukowanej. 
Firma Global Services właściciel marki Diabolini (zwana dalej Diabolini) zastrzega sobie prawo 
do wprowadzania zmian szczegółów technicznych w stosunku do danych i ilustracji 
zamieszczonych w instrukcji, w dowolnym momencie, bez powiadamiania kogokolwiek i bez 
ponoszenia jakichkolwiek zobowiązań. 
Przedruk, tłumaczenie i powielanie lub innego rodzaju wykorzystywanie w celach 
zarobkowych, także fragmentarycznie z użyciem mediów elektronicznych są dozwolone 
wyłącznie po uprzednim uzyskaniu zgody  importera – firmy Diabolini. 
 

 

 

WAŻNE 
 
PRZED PIERWSZĄ JAZDĄ NALEŻY BEZWZGLĘDNIE PRZECZYTAĆ 

NINIEJSZĄ INSTRUKCJĘ. 
ZOSTAŁY TU ZAWARTE WSZYSTKIE NIEZBĘDNE INFORMACJE 

I PORADY, KTÓRE POMOGĄ PAŃSTWU UŻYWAĆ I OBSŁUGIWAĆ 

MOTOCYKL W SPOSÓB PRAWIDŁOWY I BEZPIECZNY. 
W PRZYPADKU POJAWIENIA SIĘ JAKICHKOLWIEK NIEJASNOŚCI 

SKONTAKTUJ SIĘ ZE SPRZEDAWCĄ LUB DYSTRYBUTOREM. 
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WPIS DO KARTY GWARANCYJNEJ 

NUMER VIN: 

 
NUMER SILNIKA: 

 
MODEL POJAZDU: 
 

 
DATA, PODPIS, 
PIECZĄTKA FIRMOWA 

SPRZEDAWCY: 

 
 

 

 
ZABRANIA SIĘ WSZELKICH INGERENCJI 

W SYSTEMY KONTROLI HAŁASU I EMISJI 

SPALIN Z UWZGLĘDNIENIEM PRZERÓBEK 

I DEMONTAŻU ICH ELEMENTÓW. 
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JAZDA MOTOCYKLEM NIESIE ZE SOBĄ RYZYKO KONTUZJI I USZKODZEŃ 

CIAŁA ORAZ STRAT MATERIALNYCH. DECYDUJĄC SIĘ NA JAZDĘ 

MOTOCYKLEM, UŻYTKOWNIK PRZYJMUJE NA SIEBIE CAŁĄ 

ODPOWIEDZIALNOŚĆ ZA SKUTKI TEGO RYZYKA. 

Firma Diabolini zastrzega sobie prawo do modyfikacji dowolnego sprzętu, specyfikacji technicznych, kolorów, 

materiałów, oferowanych i świadczonych usług i tym podobnych, w celu dostosowania ich do lokalnych 

warunków bez uprzedzenia i bez podania przyczyn lub anulowania którejkolwiek z powyższych pozycji bez 

zastąpienia ich innymi. Dopuszczalne będzie zaprzestanie produkcji niektórych elementów modelu bez 

uprzedzenia. W przypadku wystąpienia takich zmian, należy zwrócić się do sprzedawcy w celu uzyskania 

informacji. 

 

 

ZASADY GWARANCJI 
 

PRZEDMIOT GWARANCJI: Diabolini gwarantuje, że ten produkt jest wolny od wad materiałowych 
i wykonawczych przez okres 6 miesięcy od daty zakupu, z wyjątkiem przypadków ograniczonych poniżej. 
Serwis gwarancyjny i wymiana części objęte są gwarancją wyłącznie przez okres gwarancji na oryginalny 
produkt. Gwarancja obejmuje: 
 

▪ Silnik i układ napędowy – 6 miesięcy 
▪ Zawieszenie przednie – 6 miesięcy 
▪ Tylne zawieszenie – 6 miesięcy  
▪ Rama i wahacz – 1 rok 

 
CO NIE JEST OBJĘTE GWARANCJĄ: Niniejsza gwarancja nie obejmuje żadnych uszkodzeń spowodowanych 
niewłaściwym użytkowaniem, wypadkiem, zaniedbaniem, przeróbkami i modyfikacjami, niewłaściwej lub 
nieodpowiedniej konserwacji, użycia nieautoryzowanych części zamiennych lub usług świadczonych przez 
kogokolwiek innego niż autoryzowane centrum serwisowe lub dealer Diabolini. Niniejsza gwarancja nie 
obejmuje transportu na koszt serwisu gwarancyjnego.  
Niniejsza gwarancja traci ważność w odniesieniu do każdego produktu, który był używany do celów najmu 
lub celów komercyjnych lub który doznał następujących szkód: 

▪ Wygięta lub złamana rama lub wahacz z powodu niewłaściwego użytkowania 
▪ Wygięte lub połamane koła z powodu niewłaściwego użytkowania 
▪ Wygięte lub połamane plastikowe osłony w wyniku niewłaściwego użytkowania 
▪ Wszelkie oznaki uderzenia, wypadku, wyślizgnięcia się lub przewrócenia, które nie są objęte 

gwarancją. 
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ABY SKORZYSTAĆ Z SERWISU: Skontaktuj się z najbliższym centrum serwisowym i/lub sprzedawcą Diabolini. 
Koszt transportu motocykla do i z centrum serwisowego odbywa się na koszt właściciela pojazdu. 
Zobowiązania firmy Diabolini wynikające z niniejszej gwarancji są ściśle i wyłącznie ograniczone do naprawy 
lub wymiany wadliwej części. Firma Diabolini nie przyjmuje na siebie ani nie upoważnia nikogo do 
przejmowania w  imieniu firmy jakichkolwiek zobowiązań naprawczych.  
Użytkownik traci uprawnienia gwarancyjne po wygaśnięciu okresu gwarancji. 

 

 

 

 

 

WSTĘP 
 

Gratulujemy wyboru motocykla terenowego Diabolini. 
Twój motocykl terenowy Diabolini został zaprojektowany jako motocykl rekreacyjny do użytku terenowego 
wyłącznie przez jednego użytkownika. Ten motocykl jest idealny dla kierowców z podstawowym 
doświadczeniem. Przed pierwszą jazdą poświęć dużo czasu na zapoznanie się ze swoim motocyklem i jego 
działaniem. 
Aby Twój motocykl mógł Ci długo służyć, dbaj o niego i wykonuj regularne przeglądy. Oprócz regularnej 
konserwacji, równie ważne jest przestrzeganie i wykonywanie wszystkich czynności przed jazdą oraz 
okresowe kontrole szczegółowo opisane w niniejszej instrukcji. Zalecamy również zapoznanie się z niniejszą 
instrukcją zanim zaczniesz jeździć. W tej instrukcji znajdziesz informacje dotyczące bezpieczeństwa, fakty, 
instrukcje, pomocne wskazówki i ilustracje. Aby ułatwić korzystanie z instrukcji umieściliśmy spis treści na jej 
początku. 
Jeśli masz jakieś pytania lub potrzebujesz serwisu lub naprawy, pamiętaj, że Twój dealer Diabolini zna 
najlepiej Twój motocykl i dołoży wszelkich starań, aby zapewnić Ci pełną satysfakcję. Części zamienne 
i pomoc techniczną można uzyskać u dealera Diabolini oraz na stronie www.diabolini.com 
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WAŻNE INFORMACJE 
 

Poniżej wymieniono niektóre z najważniejszych środków bezpieczeństwa, jakich należy przestrzegać 
podczas jazdy. 
 

 

Nigdy nie wsiadaj na motocykl bez kasku! 
Nawet wypadek przy małej prędkości może skutkować śmiertelnym urazem 
głowy, jeśli nie nosisz kasku. Zaleca się noszenie kasków posiadających 
homologację, a także noszenie okularów ochronnych, butów, rękawiczek 
i innego sprzętu ochronnego, w tym spodni i kurtki motocyklowych 
przeznaczonych do jazdy terenowej. 
 

 

 

Nigdy nie przewoź pasażera!  
Ten motocykl został zaprojektowany wyłącznie dla JEDNEGO kierowcy. 
Motocykl nie posiada podpórek dla pasażera, podnóżków, uchwytów 
i miejsca na siedzenie dla pasażera.  
Jazda z pasażerem ogranicza możliwości prowadzenia i kontrolowania 
motocykla, co może skutkować poważnymi obrażeniami lub śmiercią. 
 

 

 

Prowadź pojazd wyłącznie w terenie! 
Motocykl ten został zaprojektowany i wyprodukowany wyłącznie do użytku 
terenowego. Motocykl nie jest wyposażony w światła, kierunkowskazy, 
klakson i inne funkcje wymagane do prowadzenia po drogach publicznych. 
Opony nie są przeznaczone do jazdy po szosie. Jeżeli musisz przejść przez drogę 
utwardzoną, zsiądź z motocykla i przeprowadź go przez drogę. 
 

 

 

Jedź w granicach swoich możliwości!  
Nigdy nie próbuj jeździć motocyklem w sposób przekraczający Twój poziom 
umiejętności. Nauka jazdy w terenie wymaga czasu. Naucz się jeździć 
na motocyklu krok po kroku.  
 
Ruszanie ćwicz na bezpiecznym terenie przy małych prędkościach i stopniowo 
zwiększaj swój poziom umiejętności. 
Pamiętaj, że alkohol, narkotyki, zmęczenie i lekkomyślność ograniczają Twoją 
zdolność do podejmowania dobrych decyzji i uniemożliwiają bezpieczną 
jazdę. 
 

 

 

Bądź czujny na zagrożenia! 
Teren, po którym jeździsz, może wiązać się z wieloma niebezpieczeństwami. 
Zawsze obserwuj teren przed Tobą w sposób ciągły. Uważaj na nieoczekiwane 
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zakręty, zbocza, rowy, skały i inne zagrożenia. Zawsze utrzymuj prędkość 
na tyle małą, aby mieć wystarczająco dużo czasu na dostrzeżenie zagrożeń 
i\ zareagowanie na nie. 

 

 

Nie wsiadaj na motocykl po alkoholu!  
Nawet jeden drink może pogorszyć Twoją zdolność do bezpiecznej jazdy. 
Każdy kolejny drink pogłębi upośledzenie. Nie pozwól swojemu przyjacielowi 
prowadzić po alkoholu. 
 

 

 

WAŻNE INFORMACJE DLA RODZICÓW 
 

 Bezpieczeństwo Twojego dziecka jest Twoim priorytetem. Jazda na motocyklu terenowym sprawia 
mnóstwo frajdy. Jednakże, podobnie jak jazda na rowerze, złe decyzje mogą skutkować wypadkami. 
Jako rodzic możesz znacząco zapobiec wypadkom, podejmując świadome decyzje dotyczące tego, czy, kiedy 
i w jaki sposób Twoje dziecko będzie jeździć. Zawsze nadzoruj swoje dziecko podczas jazdy. Zanim pozwolisz 
dziecku jeździć na motocyklu, musisz być pewien, że potrafi jeździć. Gotowość do jazdy może się znacznie 
różnić w zależności od osoby. Wiek i rozmiar nie są jedynymi czynnikami, które pomagają określić gotowość 
do jazdy. Istnieją trzy inne czynniki, które należy również wziąć pod uwagę wcześniej, aby podjąć decyzję, że 
Twoje dziecko jest gotowe do jazdy. 
 Po pierwsze, weź pod uwagę możliwości fizyczne swojego dziecka. Kierowcy muszą być w stanie 
utrzymać motocykl, wsiąść i usiądź wygodnie, trzymając obie stopy na ziemi. Kierowca musi także mieć 
możliwość dotarcia do wszystkich elementów sterujących 
na kierownicy i obsługiwać hamulce oraz sprzęgło.  
 Po drugie, weź pod uwagę zdolności sportowe swojego dziecka, które powinno umieć jeździć na 
rowerze, zanim zacznie jeździć na motocyklu. Sprawdź, czy Twoje dziecko potrafi oceniać prawidłowo 
prędkość i dystans podczas jazdy na rowerze oraz reagować właściwymi ruchami rąk i nóg. Jeśli nie posiada 
dobrej koordynacji, równowagi i zwinności, nie powinno jeździć na tym motocyklu. 
 Na koniec określ poziom dojrzałości umysłowej swojego dziecka. Ważne jest, abyś był ze sobą 
szczery, gdy zadajesz sobie następujące pytania: Czy moje dziecko potrafi przewidzieć problem i dojść do 
logicznych wniosków? Czy moje dziecko przestrzega moich zasad, gdy jeździ na rowerze? Jeśli Twoje dziecko 
dokonuje błędnych ocen, podejmuje nieuzasadnione ryzyko i/lub nie przestrzega Twoich zasad, nie powinno 
jeździć na tym motocyklu. 
 Jeśli zdecydowałeś, że Twoje dziecko jest gotowe do jazdy, pamiętaj o poniższych punktach i nigdy 
nie pozwól, aby jeździło bez kasku. To od Ciebie (rodzica) zależy, czy Twoje dziecko będzie bezpieczne, nawet 
jeśli uczy się jeździć od innej doświadczonej osoby dorosłej. Nigdy nie zmuszaj dziecka, aby próbowało czegoś 
szybciej, niż ma na to ochotę lub jest do tego zdolne. Zawsze nadzoruj swoje dziecko podczas jazdy 
i regularnie przypominaj mu o zasadach bezpieczeństwa. 
Jako rodzic Twoim obowiązkiem jest upewnienie się, że motocykl jest właściwie konserwowany 
i utrzymywany w dobrej kondycji technicznej. 
 Modyfikowanie tego motocykla lub użycie części, które nie zostały wyprodukowane przez firmę 
Diabolini, może sprawić, że Twój motocykl będzie niebezpieczny. Zanim rozważysz dokonanie jakichkolwiek 
modyfikacji lub dodanie akcesorium, przeczytaj poniższe informacje z należytą ostrożnością. 
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 Niewłaściwe akcesoria lub modyfikacje mogą spowodować awarię, która może mieć poważne 
konsekwencje, tj. zranienie lub śmierć. Postępuj zgodnie ze wszystkimi instrukcjami zawartymi w niniejszej 
instrukcji obsługi, dotyczącymi modyfikacji i akcesoriów. 
Firma Diabolini zdecydowanie odradza usuwanie oryginalnego wyposażenia i modyfikowanie motocykla 
w sposób mogący zmienić konstrukcję i/lub działanie. Taka zmiana może drastycznie pogarszać stabilność, 
prowadzenie, przyspieszanie i hamowanie motocykla i powodować wypadek. 
Zdecydowanie zalecamy również, aby nie dokonywać żadnych modyfikacji elementów układu wydechowego. 
 

TŁUMACZENIE NAKLEJEK BEZPIECZEŃSTWA UMIESZCZONYCH NA POSZCZEGÓLNCYCH 

ELEMENTACH MOTOCYKLA 
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  - MAKSYMALNE DOPUSZCZANE OBCIĄŻENIE 

– 108,9 KG. 
 

LOKALIZACJA POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI POJAZDU 
 

KIEDY JEŹDZISZ MOTOCYKLEM W TERENIE, MUSISZ UMIEĆ OBSŁUGIWAĆ PRZEPUSTNICĘ, SPRZĘGŁO, HAMULCE 

I INNE ELEMENTY KONTROLI, NIE PRZESTAJĄC NA NIE PATRZEĆ. PRZECZYTAJ UWAŻNIE TĘ SEKCJĘ PRZED JAZDĄ 

NA MOTOCYKLU. W TEJ CZĘŚCI INSTRUKCJI OPISANO FUNKCJĘ, LOKALIZACJĘ I DZIAŁANIE WSZYSTKICH 

PODSTAWOWYCH ELEMENTÓW STERUJĄCYCH MOTOCYKLEM. 
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UMIEJSCOWIENIE NUMERÓW SERYJNYCH 
 
VIN – NUMER PODWOZIA 
NUMER VIN ZNAJDUJE SIĘ W JEDNYM Z TRZECH MIEJSC 

NA  PODWOZIU. 
1. PRAWA STRONA RAMY. 
2. LEWA STRONA RAMY. 
3. GŁÓWKA RAMY. 
 
 
 
 
MODEL SILNIKA I NUMER SILNIKA 
NUMER MODELU SILNIKA I NUMER SERYJNY SĄ WYBITE  
PO LEWEJ STRONIE OBUDOWY SILNIKA. 
 

 

 

 

STEROWANIE DŹWIGNIAMI KIEROWNICY 
 
DŹWIGNIA SPRZĘGŁA 
DŹWIGNIA SPRZĘGŁA (A) ZNAJDUJE SIĘ PO LEWEJ STRONIE 
KIEROWNICY. 
 
 
 
 
 
 
DŹWIGNIA HAMULCA RĘCZNEGO I PRZEPUSTNICA 
DŹWIGNIA HAMULCA RĘCZNEGO (A)  I PRZEPUSTNICA (B) 

SĄ ZAMONTOWANE PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY.  
ŚRUBA REGULACYJNA (C) SŁUŻY DO ZMIANY POŁOŻENIA 

PODSTAWOWEGO DŹWIGNI HAMULCA. 



 
13 

 

 

 

 

 

OBSŁUGA 
 
PRZYTRZYMAJ PRZEŁĄCZNIK 

PRZYCISK STOPU (A) WYŁĄCZA SILNIK. KIEDY TEN PRZYCISK 

ZOSTANIE NACIŚNIĘTY, OBWÓD ZAPŁONU ZOSTANIE 

WYŁĄCZONY. 
 
 
 
 
 
URUCHOM PRZEŁĄCZNIK 

WYŁĄCZNIK STARTOWY (A) WŁĄCZA SILNIK.  

KIEDY TEN PRZYCISK ZOSTANIE NACIŚNIĘTY, SILNIK ZOSTANIE 

URUCHOMIONY. PO URUCHOMIENIU ZWOLNIJ PRZYCISK. 
 
 
 
 
 
 
 
 
KLUCZYK ZAPŁONU 

KLUCZYK ZAPŁONU (A) SŁUŻY DO ZASILANIA PRĄDEM 

ZE STACYJKI 
AKUMULATORA DO PODZESPOŁÓW ELEKTRYCZNYCH 

MOTOCYKLA. 
GDY JUŻ TO ZROBISZ, USTAW PRZEŁĄCZNIK W POZYCJI „OFF” 

ABY ZAKOŃCZYĆ JAZDĘ LUB JEŚLI CHCESZ ZATRZYMAĆ SILNIK. 
 
 
 
 
 
 
ZAWÓR PALIWA 
OFF - W TEJ POZYCJI ZAWÓR PALIWA JEST ZAMKNIĘTY. 

PALIWO NIE DOPŁYWA DO GAŹNIKA. 
ON – W TEJ POZYCJI ZAWÓR PALIWA JEST OTWARTY. 

OZNACZA TO, ŻE PALIWO MOŻE PŁYNĄĆ DO GAŹNIKA. 

Z DŹWIGNIĄ USTAWIONĄ W TEJ POZYCJI, ZBIORNIK ZOSTANIE 

OPRÓŻNIONY. 
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DŹWIGNIA ROZRUCHU 
DŹWIGNIA ROZRUCHU NOŻNEGO (A) JEST 

ZAMONTOWANA PO  PRAWEJ STRONIE SILNIKA. 
SŁUŻY DO URUCHOMIENIA SILNIKA 

W PRZYPADKU  GDY UKŁAD STARTOWY 

INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ NIE DZIAŁA. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

STOJAK BOCZNY 
DOCIŚNIJ PODPÓRKĘ BOCZNĄ (A) DO PODŁOŻA 

I PRZECHYL MOTOCYKL NA LEWĄ SRONĘ. 

UPEWNIJ SIĘ, ŻE MOTOCYKL STOI SOLIDNIE NA 

ZIEMI W BEZPIECZNEJ POZYCJI. MOŻESZ 

SKORZYSTAĆ Z LINKI (B) DO ZABEZPIECZENIA 

STOJAKA PODCZAS JAZDY W TERENIE. 
 
 

 
 
 

 

 
 
 
 

KOREK WLEWU PALIWA 
ABY OTWORZYĆ: OBRÓCIĆ NAKRĘTKĘ (A) 

W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU 

WSKAZÓWEK ZEGARA. 
ABY ZAMKNĄĆ: OBRÓĆ NAKRĘTKĘ W KIERUNKU 

ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA, 
UPEWNIJ SIĘ, ŻE JEST ODPOWIETRZNIK (B) JEST 

PRZYKRĘCONY. 
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ZANIM ROZPOCZNIESZ JAZDĘ 
 

ZANIM WYRUSZYSZ W TRASĘ, MUSISZ MIEĆ CAŁKOWITĄ PEWNOŚĆ, ŻE TY I TWÓJ MOTOCYKL JESTEŚCIE GOTOWI DO JAZDY. 

ABY POMÓC CI SIĘ PRZYGOTOWAĆ, W TEJ CZĘŚCI PODRĘCZNIKA OMÓWIONO, JAK I W JAKI SPOSÓB OCENIĆ SWOJĄ GOTOWOŚĆ 

DO JAZDY. 

WYKONAJ ZALECANY PRZEZ NAS PRZEGLĄD MOTOCYKLA. JEŚLI JESTEŚ RODZICEM, KONIECZNIE PRZECZYTAJ SEKCJĘ 

„WAŻNE INFORMACJE DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA DLA RODZICÓW”. 

 

CZY JESTEŚ GOTOWY DO JAZDY? 

PRZED PIERWSZĄ JAZDĄ NA MOTOCYKLU ZDECYDOWANIE ZALECAMY: 

1. PRZECZYTAJ CAŁĄ INSTRUKCJĘ. 

2. UPEWNIJ SIĘ, ŻE PRZECZYTAŁEŚ I ZROZUMIAŁEŚ WSZYSTKIE KOMUNIKATY I ETYKIETY DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA . 

3. WIESZ, JAK OBSŁUGIWAĆ WSZYSTKIE ELEMENTY STERUJĄCE MOTOCYKLA. 

 

PRZED KAŻDĄ JAZDĄ ZDECYDOWANIE ZALECAMY: 

1. BYCIE W DOBREJ KONDYCJI FIZYCZNEJ I PSYCHICZNEJ. 

2. BYCIE WOLNYM OD ALKOHOLU I NARKOTYKÓW. 

3. NOSZENIE ATESTOWANEGO KASKU MOTOCYKLOWEGO Z CIASNYM PASKIEM POD BRODĄ, OCHRONĄ OCZU I INNYMI 

ELEMENTAMI, W TYM ODZIEŻ OCHRONNĄ. 

 

WYPOSAŻENIE I ODZIEŻ OCHRONNA 
 

DLA WŁASNEGO BEZPIECZEŃSTWA ZDECYDOWANIE ZALECAMY NOSZENIE ZAWSZE KASKU Z HOMOLOGACJĄ, OKULARÓW 

OCHRONNYCH, BUTÓW, 

RĘKAWICZEK, DŁUGICH SPODNI I KOSZULKI, KOSZULĘ LUB KURTKĘ Z DŁUGIM RĘKAWEM. CHOCIAŻ KOMPLETNE OCHRONA 

NIE JEST MOŻLIWA, NOSZENIE ODPOWIEDNIEGO SPRZĘTU MOŻE ZMNIEJSZYĆ RYZYKO I STOPIEŃ OBRAŻEŃ W RAZIE WYPADKU. 

KASKI I OCHRONA OCZU – TWÓJ KASK JEST NAJWAŻNIEJSZYM ELEMENTEM WYPOSAŻENIA, PONIEWAŻ ZAPEWNIA NAJLEPSZĄ 

OCHRONĘ PRZED URAZAMI GŁOWY. DOBRY KASK JEST ZATWIERDZONY PRZEZ ORGANIZACJĘ TESTUJĄCĄ NIEZALEŻNĄ 

OD PRODUCENTA KASKU I JEST WYPOSAŻONY W PASEK PODBRÓDKOWY, KTÓRY MOŻNA BEZPIECZNIE ZACISNĄĆ. OTWARTE KASKI 

ZAPEWNIAJĄ PEWNĄ OCHRONĘ, ALE KASK ZAKRYWAJĄCY CAŁĄ TWARZ ZAPEWNIA NAJLEPSZĄ OCHRONĘ.  
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DODATKOWY SPRZĘT DO JAZDY – OPRÓCZ KASKU I OCHRONY OCZU POLECAMY RÓWNIEŻ: 

1. SOLIDNE BUTY DO MOTOCYKLI TERENOWYCH, KTÓRE CHRONIĄ STOPY, KOSTKI I DOLNE CZĘŚCI NÓG. 

2. RĘKAWICE MOTOCYKLOWE TERENOWE CHRONIĄCE DŁONIE. 

3. SPODNIE DO JAZDY Z OCHRANIACZAMI NA KOLANA I BIODRA, KOSZULKA JEŹDZIECKA Z OCHRANIACZAMI NA ŁOKCIE 

I OCHRANIACZAMI KLATKI PIERSIOWEJ/RAMION. 

 

 
NIENOSZENIE KASKU ZWIĘKSZA SZANSE POWAŻNYCH 

OBRAŻEŃ LUB ŚMIERCI W WYPADKU.  
ZAWSZE NOŚ KASK I INNĄ ODZIEŻ OCHRONNĄ 

PODCZAS JAZDY. 

 

 

CZY MOTOCYKL JEST GOTOWY DO JAZDY? 
 

PRZED KAŻDĄ PRZEJAŻDŻKĄ NIEZWYKLE WAŻNE JEST SPRAWDZENIE MOTOCYKLA I JEGO STANU TECHNICZNEGO. UPEWNIJ SIĘ, 

ŻE WSZELKIE ZNALEZIONE PROBLEMY ZOSTAŁY USUNIĘTE. KONTROLA PRZED JAZDĄ JEST KONIECZNOŚCIĄ, PONIEWAŻ JAZDA 

NIESPRAWNYM MOTOCYKLEM W TERENIE MOŻE OKAZAĆ SIĘ TRUDNA I NIE CHCESZ RYZYKOWAĆ AWARII I BYĆ ZMUSZONYM 

SZUKAĆ POMOCY. 

 
 

 
NIEWŁAŚCIWA KONSERWACJA MOTOCYKLA LUB JEJ 

ZANIECHANIE MOŻE BYĆ PRZYCZYNĄ WYPADKU, 
W KTÓRYM MOŻESZ ZOSTAĆ POWAŻNIE RANNY LUB 

ZABITY. ZAWSZE SKONTROLUJ STAN TECHNICZNY 

MOTOCYKLA PRZED KAŻDĄ JAZDĄ I NAPRAW WSZYSTKIE 

AWARIE. 
 

 
 

 
JEŚLI NASTOLATEK BĘDZIE WYKONYWAŁ KTÓRĄKOLWIEK 

Z CZYNNOŚCI KONTROLNYCH PRZED JAZDĄ, TO TWOIM 

OBOWIĄZKIEM 
JEST ZAPEWNIENIE UWAŻNEGO NADZORU I UPEWNIENIE 

SIĘ, ŻE JEGO PRACA ZOSTAŁA WYKONANA BEZPIECZNIE. 
 

 

 

KONTROLA PRZED JAZDĄ 
 

ZANIM WSIĄDZIESZ NA MOTOCYKL, SPRAWDŹ NASTĘPUJĄCE CZĘŚCI: 

OPONY – ZA POMOCĄ MANOMETRU W OPONACH SPRAWDŹ CIŚNIENIE POWIETRZA. W RAZIE POTRZEBY NAPOMPUJ LUB SPUŚĆ 

NADMIAR POWIETRZA. SPRAWDŹ TAKŻE OZNAKI USZKODZENIA LUB NADMIERNEGO ZUŻYCIA. 
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SZPRYCHY I OBRĘCZE – UPEWNIJ SIĘ, ŻE WSZYSTKIE SZPRYCHY SĄ DOKRĘCONE. SPRAWDŹ FELGĘ, ABY UPEWNIĆ SIĘ, ŻE NIE JEST 

WYGIĘTA. 

WYCIEKI – ZAJRZYJ POD MOTOCYKL POD KĄTEM OZNAK WYCIEKÓW PŁYNÓW, TAKICH JAK OLEJ SILNIKOWY LUB BENZYNA. 

OLEJ SILNIKOWY – SPRAWDŹ POZIOM OLEJU SILNIKOWEGO I UZUPEŁNIJ W RAZIE POTRZEBY. 

PALIWO – SPRAWDŹ POZIOM PALIWA W ZBIORNIKU PALIWA. DODAJ W RAZIE POTRZEBY. UPEWNIJ SIĘ, ŻE KOREK WLEWU 

PALIWA JEST DOBRZE DOKRĘCONY. 

ŁAŃCUCH NAPĘDOWY – SPRAWDŹ STAN ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO I JEGO NAPIĘCIE. W RAZIE POTRZEBY WYREGULUJ 

I NASMARUJ. SPRAWDŹ TAKŻE PROWADNICE ŁAŃCUCHA I ROLKI POD KĄTEM ZUŻYCIA I WYMIEŃ JE , JEŚLI SĄ ZUŻYTE. 

SZCZEGÓŁOWE INSTRUKCJE DOTYCZĄCE REGULACJI NAPIĘCIA ŁAŃCUCHA, PATRZ CZĘŚĆ „SERWIS” W NINIEJSZEJ INSTRUKCJI. 

PRZEWODY HAMULCOWE – SPRAWDŹ PRZEWODY HAMULCOWE POD KĄTEM WYCIEKÓW I WYMIEŃ JE W RAZIE POTRZEBY . 

NAKRĘTKI I ŚRUBY – SPRAWDŹ WSZYSTKIE DOSTĘPNE NAKRĘTKI I ŚRUBY. NASTĘPNIE DOKRĘĆ, JEŚLI JEST TO KONIECZNE. 

ŚWIECA ZAPŁONOWA I NASADKA – SPRAWDŹ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ POD KĄTEM LUZÓW. DOKRĘCIĆ W RAZIE POTRZEBY. 

UPEWNIJ SIĘ, ŻE NASADKA JEST DOCIŚNIĘTA DO ŚWIECY ZAPŁONOWEJ I JEST DOBRZE DOKRĘCONA. 

 

PO WEJŚCIU NA MOTOCYKL SPRAWDŹ NASTĘPUJĄCE ELEMENTY: 

PRZEPUSTNICA – SPRAWDŹ LUZ PRZEPUSTNICY I WYREGULUJ W RAZIE POTRZEBY. OBRÓĆ PRZEPUSTNICĘ, ABY UPEWNIĆ SIĘ, 

ŻE PORUSZA SIĘ ŁATWO I SWOBODNIE. UPEWNIJ SIĘ, ŻE PO CAŁKOWITYM ZWOLNIENIU ZATRZASKUJE SIĘ AUTOMATYCZNIE 

Z POWROTEM W POZYCJI ZAMKNIĘTEJ. 

HAMULCE – NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA TYLNEGO I NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA PRZEDNIEGO , ABY UPEWNIĆ SIĘ, 

ŻE HAMULCE DZIAŁAJĄ ODPOWIEDNIO. 

PAMIĘTAJ, ABY ZAJĄĆ SIĘ WSZELKIMI USTERKAMI, KTÓRE ZNAJDZIESZ LUB ZLECIĆ ICH NAPRAWĘ SWOJEMU DEALEROWI 

DIABOLINI, ZANIM ZDECYDUJESZ SIĘ NA JAZDĘ. 

 

 

PODSTAWOWA OBSŁUGA I JAZDA 

 

NINIEJSZA CZĘŚĆ INSTRUKCJI ZAWIERA PODSTAWOWE INFORMACJE O ROZPOCZĘCIU JAZDY MOTOCYKLEM. W TYM 

ROZDZIALE OMÓWIMY, JAK URUCHOMIĆ I ZATRZYMAĆ SILNIK, JAK KORZYSTAĆ Z PRZEPUSTNICY I HAMULCÓW, JAK KORZYSTAĆ 

ZE SPRZĘGŁA I ZMIANY BIEGÓW ORAZ CZYNNOŚCI, KTÓRE NALEŻY ZROBIĆ PO ZAKOŃCZENIU JAZDY. 

ABY CHRONIĆ SWÓJ NOWY SILNIK ORAZ CIESZYĆ SIĘ JEGO OPTYMALNĄ WYDAJNOŚCIĄ I ŻYWOTNOŚCIĄ, NALEŻY PAMIĘTAĆ O 

PRAWIDŁOWYM DOTARCIU MOTOCYKLA.  ABY TO ZROBIĆ, UNIKAJ URUCHAMIANIA Z PEŁNĄ PRZEPUSTNICĄ I SZYBKIEGO 

PRZYSPIESZANIA PRZEZ PIERWSZYCH 35 MIL (56 KM) JAZDY. INFORMACJE NA TEMAT REGULACJI GAŹNIKA DO JAZDY NA DUŻYCH 

PRĘDKOŚCIACH ZNAJDZIESZ CZĘŚĆ SERWISOWĄ NINIEJSZEJ INSTRUKCJI. 
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ŚRODKI OSTROŻNOŚCI W CZASIE JAZDY 

 

PRZED JAZDĄ NA TYM MOTOCYKLU UPEWNIJ SIĘ, ŻE PRZECZYTAŁEŚ CAŁĄ INSTRUKCJĘ AŻ DO TEGO MOMENTU, ŁĄCZNIE 

Z ROZDZIAŁ ZATYTUŁOWANYM „WAŻNE INFORMACJE DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA” (STR……..) ORAZ „PRZED JAZDĄ”. 

NAWET JEŚLI W PRZESZŁOŚCI JEŹDZIŁEŚ INNYMI MOTOCYKLAMI, POŚWIĘĆ TROCHĘ CZASU NA ZAPOZNANIE SIĘ ZE SPOSOBEM, 

W JAKI JEŻDŻĄ MOTOCYKL DZIAŁA I UCHWYTY. ZAWSZE ĆWICZ W BEZPIECZNYM MIEJSCU, DOPÓKI NIE OSIĄGNIESZ 

ODPOWIEDNIEGO POZIOMU UMIEJĘTNOŚCI KTÓRYM MOŻNA BEZPIECZNIE JEŹDZIĆ . 

 

 

 
DLA WŁASNEGO BEZPIECZEŃSTWA UNIKAJ 

URUCHAMIANIA I OBSŁUGI MOTOCYKLA W ZAMKNIĘTYM 

POMIESZCZENIU ZE SŁABĄ WENTYLACJĄ, TAKIEGO JAK 

GARAŻ. SPALINY MOTOCYKLA ZAWIERAJĄ TRUJĄCY 

DWUTLENEK WĘGLA, KTÓRY MOŻE SZYBKO GROMADZIĆ SIĘ 

W POMIESZCZENIU ZAMKNIĘTYM I SPOWODOWAĆ 

ZATRUCIE LUB ŚMIERĆ. 
 

 

 

 
TWÓJ MOTOCYKL NIE JEST WYPOSAŻONY W ŚWIATŁA. 

NIE JEŹDŹ NOCĄ! 

 

 

 

 

 

 

URUCHAMIANIE I ZATRZYMYWANIE SILNIKA 

 

ZAWSZE POSTĘPUJ ZGODNIE Z WŁAŚCIWĄ PROCEDURĄ ROZRUCHU OPISANĄ PONIŻEJ. 

 

PROCEDURA URUCHOMIENIA (ROZRUCH ELEKTRYCZNY) 

 

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY  

1. PRZEKRĘĆ STACYJKĘ DO POZYCJI „ON”. 

2. UPEWNIJ SIĘ, ŻE SKRZYNIA BIEGÓW ZNAJDUJE SIĘ W POŁOŻENIU NEUTRALNYM. 

3. PRZEKRĘĆ KRANIK PALIWA DO POZYCJI „ON”. 

4. POCIĄGNIJ I PRZYTRZYMAJ DŹWIGNIĘ SSANIA. 
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5. PODNIEŚ DŹWIGNIĘ SSANIA DO GÓRY. 

6. NACIŚNIJ I PRZYTRZYMAJ DŹWIGNIĘ HAMULCA PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY. 

7. OTWÓRZ PRZEPUSTNICĘ NIE WIĘCEJ NIŻ NA 1/4. 

8. WCISKAĆ „ŻÓŁTY” PRZYCISK STARTU AŻ DO URUCHOMIENIA SILNIKA. 

9. ZWOLNIĆ PRZYCISK ZARAZ PO URUCHOMIENIU SILNIKA. 

10. PO OKOŁO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ SSANIA. 

11. PO OKOŁO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA WCIŚNIJ DŹWIGNIĘ SSANIA W DÓŁ. 

12. POCZEKAJ OKOŁO 5 MINUT, AŻ SILNIK SIĘ ROZGRZEJE. PO 5 MINUTACH ROZGRZEWKI SILNIK JEST GOTOWY DO PRACY. 

 

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST CIEPŁY 

1. POWTÓRZ KROKI 1, 2, 3, 6, 7 I 8 Z ROZDZIAŁU „URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY”. 

 

 

 

 

 

 

PODSTAWOWA OBSŁUGA I JAZDA 

 

PROCEDURA URUCHOMIENIA (ZA POMOCĄ ROZRUSZNIKA NOŻNEGO) 

 

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY (STR. 13-15). 

1. PRZEKRĘĆ STACYJKĘ DO POZYCJI „ON”. 

2. UPEWNIJ SIĘ, ŻE SKRZYNIA BIEGÓW ZNAJDUJE SIĘ W POŁOŻENIU NEUTRALNYM. 

3. PRZEKRĘĆ KRANIK PALIWA DO POZYCJI „ON”. 

4. POCIĄGNIJ I PRZYTRZYMAJ DŹWIGNIĘ SSANIA. 

5. PODNIEŚ DŹWIGNIĘ SSANIA DO GÓRY. 

6. NACIŚNIJ I PRZYTRZYMAJ DŹWIGNIĘ HAMULCA PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY. 

7. OTWÓRZ PRZEPUSTNICĘ NIE WIĘCEJ NIŻ NA 1/4. 

8. OTWÓRZ DŹWIGNIĘ ROZRUSZNIKA NOŻNEGO I OD GÓRY  KOPNIJ ROZRUSZNIK W DÓŁ SZYBKIM , CIĄGŁYM RUCHEM. 
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9. PO OKOŁO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ SSANIA. 

10. PO OKOŁO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA WCIŚNIJ DŹWIGNIĘ SSANIA W DÓŁ. 

11. POCZEKAJ OKOŁO 5 MINUT, AŻ SILNIK SIĘ ROZGRZEJE. PO 5 MINUTACH ROZGRZEWKI SILNIK JEST GOTOWY DO PRACY. 

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST CIEPŁY 

1. POWTÓRZ KROKI 1, 2, 3, 6, 7 I 8 W ROZDZIALE „URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY” 

 

ZALANY SILNIK 

 

JEŚLI SILNIK NIE URUCHOMI SIĘ PO WIELOKROTNYCH PRÓBACH, MOŻE TO OZNACZAĆ ZALANIE GO NADMIAREM PALIWA. 

POSTĘPUJ ZGODNIE Z INSTRUKCJAMI 

PONIŻEJ, ABY OCZYŚCIĆ ZALANY SILNIK. 

1. NACIŚNIJ WYŁĄCZNIK SILNIKA I PRZYTRZYMAJ GO. 

2. CAŁKOWICIE OTWÓRZ PRZEPUSTNICĘ. 

3. NACIŚNIJ WYŁĄCZNIK SILNIKA I PRZYTRZYMAJ GO PRZEZ 5 SEKUND. (ROZRUCH ELEKTRYCZNY) 

4. KILKAKROTNIE URUCHOM SILNIK. (ROZPOCZĘCIE KOPNIĘCIA) 

5. W RAZIE POTRZEBY WYJMIJ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ I POZOSTAW JĄ DO WYSCHNIĘCIA . 

6. PO URUCHOMIENIU SILNIKA OTWÓRZ KILKA RAZY PRZEPUSTNICĘ O ¼. 

 

ZATRZYMYWANIE SILNIKA 

 

ABY ZATRZYMAĆ SILNIK, WŁĄCZ BIEG NEUTRALNY I NACIŚNIJ WYŁĄCZNIK SILNIKA (A) PO LEWEJ STRONIE KIEROWNICY. 

 

 

 
 

 
NIE JEŹDŹ MOTOCYKLEM Z PEŁNYM 

OBCIĄŻENIEM I NIE 
ZWIĘKSZAJ OBROTÓW SILNIKA, GDY JEST ZIMNY. 

PONIEWAŻ TŁOK SIĘ NAGRZEWA I ROZSZERZA 

SIĘ SZYBCIEJ NIŻ CYLINDER CHŁODZONY WODĄ 

MOŻE SPOWODOWAĆ USZKODZENIE SILNIKA. 
ZAWSZE ZOSTAWIAJ SILNIK NA BIEGU JAŁOWYM 

AŻ SIĘ ROZGRZEJE LUB JEŹDŹ  NA CIEPŁO PRZY 

NISKICH OBROTACH. 



 
21 

 

 
 

 
DLA WŁASNEGO BEZPIECZEŃSTWA UNIKAJ 

URUCHAMIANIA I OBSŁUGI MOTOCYKLA W 

ZAMKNIĘTYM POMIESZCZENIU ZE SŁABĄ 

WENTYLACJĄ, TAKIEGO JAK GARAŻ. 
SPALINY MOTOCYKLA ZAWIERAJĄ TRUJĄCY 

DWUTLENEK WĘGLA, KTÓRY MOŻE SZYBKO 

GROMADZIĆ SIĘ W POMIESZCZENIU 

ZAMKNIĘTYM I SPOWODOWAĆ ZATRUCIE LUB 

ŚMIERĆ. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZMIANA BIEGÓW 
 

TEN MOTOCYKL MA PIĘĆ (5) BIEGÓW DO PRZODU. 

ABY ROZPOCZĄĆ JAZDĘ, NALEŻY PO ROZGRZANIU SILNIKA 

I PO PODNIESIENIU BOCZNEJ STOPKI: 

1.  ZAMKNIJ PRZEPUSTNICĘ I WCIŚNIJ CAŁKOWICIE 

DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA. 

2. PRZEŁĄCZ DŹWIGNIĘ ZMIANY BIEGÓW Z POŁOŻENIA 

NEUTRALNEGO DO PIERWSZEGO BIEGU. KIEDY SKRZYNIA 

BIEGÓW WŁĄCZY BIEG, DŹWIGNIA ZMIANY BIEGÓW 

POWRÓCI DO NEUTRALNEJ POZYCJI „N”, PO ZDJĘCIU 

STOPY. 

3. POWOLI I STOPNIOWO OTWIERAJ PRZEPUSTNICĘ 

I ZWALNIAJ  

DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA W TYM SAMYM MOMENCIE. KIEDY 

POCZUJESZ, ŻE SPRZĘGŁO ZACZYNA DZIAŁAĆ, 

A MOTOCYKL ZACZNIE SIĘ PORUSZAĆ DO PRZODU, 

OZNACZA TO, ŻE OSIĄGNĄŁ „STREFĘ TARCIA” SPRZĘGŁA.  
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STOPNIOWO DODAWAJ WIĘCEJ GAZU I CAŁKOWICIE ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA , GDY MOTOCYKL POJEDZIE DO PRZODU. 

4. GDY OSIĄGNIESZ UMIARKOWANĄ PRĘDKOŚĆ, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICĘ I JEDNOCZEŚNIE NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA . 

PRZEŁĄCZ DŹWIGNIĘ ZMIANY BIEGÓW, AŻ ZATRZAŚNIE SIĘ NA DRUGIM BIEGU. PO ZMIANIE BIEGU PONOWNIE OTWÓRZ 

PRZEPUSTNICĘ I ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA. 

5. ABY KONTYNUOWAĆ ZMIANĘ BIEGU NA WYŻSZY, POWTÓRZ KROK 4. 

6. ABY ZREDUKOWAĆ BIEG NA NIŻSZY, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICĘ I POCIĄGNIJ SPRZĘGŁO. WCIŚNIJ DŹWIGNIĘ ZMIANY BIEGÓW DO 

OPORU. POCZUJ, JAK WSKAKUJE BIEG. PO ZMIANIE BIEGU PONOWNIE WCIŚNIJ PEDAŁ GAZU I PŁYNNIE ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ 

SPRZĘGŁA. 

 

 
PAMIĘTAJ O ZAMKNIĘCIU PRZEPUSTNICY PRZED 

ZMIANĄ BIEGU. NIEPRAWIDŁOWA ZMIANA BIEGÓW 

MOŻE SPOWODOWAĆ USZKODZENIE SILNIKA, SKRZYNI 

BIEGÓW I UKŁADU NAPĘDOWEGO. 

 

 

NAUCZENIE SIĘ, KIEDY ZMIENIAĆ BIEGI, PRZYJDZIE WRAZ Z DOŚWIADCZENIEM W JEŹDZIE. GDY USŁYSZYSZ, ŻE PRĘDKOŚĆ 

OBROTOWA SILNIKA (OBR/MIN) JEST ZBYT WYSOKA., ZMIEŃ BIEG NA WYŻSZY. KIEDY OBROTY SILNIKA NA DANYM BIEGU STANĄ 

SIĘ ZBYT WYSOKIE, POCZUJESZ, ŻE MOTOCYKL PRZESTAŁ PRZYSPIESZAĆ. TO KOLEJNA WSKAZÓWKA, ABY DOWIEDZIEĆ SIĘ, 

KIEDY ZMIENIĆ BIEG NA WYŻSZY. ZREDUKUJ BIEG NA NIŻSZY, GDY POCZUJESZ, ŻE SILNIK SZARPIE PRZY NISKICH OBROTACH. 

ZWYKLE PRZEPROWADZA SIĘ REDUKCJĘ, GDY ZWALNIASZ PRZED ZAKRĘTEM LUB GDY ZATRZYMUJESZ MOTOCYKL. 

WÓWCZAS, POMOCNYM MOŻE OKAZAĆ SIĘ ZMIANA BIEGU NA NIŻSZY.  

 

 

ZWOLNIJ MOTOCYKL, ZWŁASZCZA PODCZAS ZJEŻDŻANIA ZE WZNIESIENIA. ZBYT WYSOKIE OBROTY MOGĄ SPOWODOWAĆ 

USZKODZENIE SILNIKA. 

POŁOŻENIE NEUTRALNE SKRZYNI BIEGÓW ZNAJDUJE SIĘ POMIĘDZY POŁOŻENIEM PIERWSZEGO I DRUGIEGO BIEGU . 

ABY PRZEŁĄCZYĆ DŹWIGNIĘ BIEGÓW W POŁOŻENIE NEUTRALNE, POCIĄGNIJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA I NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ ZMIANY 

BIEGÓW TYLE RAZY, ILE POTRZEBA, ABY WŁĄCZYĆ PIERWSZY BIEG. PO WŁĄCZENIU PIERWSZEGO BIEGU POCIĄGNIJ DŹWIGNIĘ 

ZMIANY BIEGÓW DO GÓRY O POŁOWĘ ODLEGŁOŚCI WYMAGANEJ DO ZMIANY BIEGU NA WYŻSZY BIEG. MOŻNA TAKŻE ZMIENIĆ 

BIEG NA NEUTRALNY Z DRUGIEGO BIEGU, PRZEŁĄCZAJĄC DŹWIGNIĘ ZMIANY BIEGÓW O POŁOWĘ WYMAGANEJ ODLEGŁOŚCI 

REDUKUJĄC  BIEG NA PIERWSZY. 
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ABY ZAPOBIEC USZKODZENIU SKRZYNI BIEGÓW, NIE NALEŻY JEŹDZIĆ NA BIEGU JAŁOWYM ANI NIE HOLOWAĆ CZY ZJEŻDŻAĆ 

NA MOTOCYKLU NA DUŻE ODLEGŁOŚCI Z WYŁĄCZONYM SILNIKIEM. 

 

 

NIGDY NIE PRÓBUJ URUCHAMIAĆ SILNIKA NA BIEGU. 

MOŻE TO SPOWODOWAĆ AWARIĘ, KTÓRA MOŻE 

SKUTKOWAĆ POWAŻNYMI KONSEKWENCJAMI TJ. 

OBRAŻENIA LUB ŚMIERĆ. 

 

 

 

TECHNIKA HAMOWANIA 

 

W TEJ CZĘŚCI OMÓWIMY PODSTAWOWĄ TECHNIKĘ HAMOWANIA MOTOCYKLA. ABY ZWOLNIĆ LUB ZATRZYMAĆ 

MOTOCYKL, ŚCIŚNIJ I PRZYTRZYMAJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA, A NASTĘPNIE MOCNO I PŁYNNIE NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA 

PRZEDNIEGO I PEDAŁ HAMULCA TYLNEGO. 

JEŻELI PRĘDKOŚĆ ULEGNIE ZNACZNEMU ZMNIEJSZENIU, MOŻE BYĆ KONIECZNA REDUKCJA BIEGU NA NIŻSZY. 

STOPNIOWO ZWIĘKSZAJ CIŚNIENIE HAMOWANIA, JEŚLI UZNASZ TO ZA KONIECZNE. KIEDY SIĘ ZATRZYMASZ, OPUŚĆ LEWĄ STOPĘ 

NAJPIERW, POTEM PRAWA STOPA. ZRÓB TO TAK, ABY STOPA POZOSTAŁA NA PEDALE HAMULCA, DO MOMENTU, AŻ CAŁKOWICIE 

SIĘ ZATRZYMASZ. ABY ZAPOBIEC ZGAŚNIĘCIU SILNIKA, PODCZAS ZWALNIANIA NALEŻY ZAWSZE POCIĄGNĄĆ I PRZYTRZYMAĆ 

DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA PODCZAS ZWALNIANIA, DO CAŁKOWITEGO ZATRZYMANIA, CHYBA ŻE JESTEŚ W POŁOŻENIU NEUTRALNYM. 

ABY UZYSKAĆ MAKSYMALNE HAMOWANIE, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICĘ I MOCNO ZACIĄGNIJ PRZEDNI I TYLNY HAMULEC . 

NA MOTOCYKLU, PRZEDNI HAMULEC ODPOWIADA ZA 70% CAŁKOWITEJ SIŁY HAMOWANIA MOTOCYKLA. TYLKO TYLNY HAMULEC 

STANOWI 30%. DZIEJE SIĘ TAK NA SKUTEK PRZENOSZENIA CIĘŻARU PODCZAS HAMOWANIA. KIEDY MUSISZ SIĘ SZYBKO 

ZATRZYMAĆ, NALEŻY UŻYĆ OBU HAMULCÓW JEDNOCZEŚNIE. 

PAMIĘTAJ, ŻE MOŻESZ MOCNIEJ PRZYHAMOWAĆ PRZEDNIE KOŁO NIŻ TYLNE, ZANIM SIĘ ZABLOKUJE I SPOWODUJE POŚLIZG. 

ZNALEZIENIE WŁAŚCIWEJ RÓWNOWAGI POMIĘDZY SIŁĄ ZACISKU W PRZEDNIM I TYLNYM HAMULCU, PRZYJDZIE WRAZ 

Z DOŚWIADCZENIEM. PRÓBA NAGŁEGO ZATRZYMANIA PRZY UŻYCIU WYŁĄCZNIE TYLNEGO HAMULCA PRAWDOPODOBNIE 

SPOWODUJE POŚLIZG. 

ZBYT MOCNE LUB ZBYT SZYBKIE NACIŚNIĘCIE HAMULCÓW MOŻE SPOWODOWAĆ ZABLOKOWANIE KÓŁ I POŚLIZG , 

OGRANICZAJĄC KONTROLĘ NAD MOTOCYKLEM. JEŚLI TAK SIĘ STANIE, ZWOLNIJ DŹWIGNIE HAMULCÓW I JEDŹ PROSTO, 

AŻ ODZYSKASZ KONTROLĘ NAD MOTOCYKLEM. GDY ODZYSKASZ KONTROLĘ, PONOWNIE ZACIĄGNIJ HAMULCE, UŻYWAJĄC 

MNIEJSZEJ SIŁY. 
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OGÓLNIE RZECZ BIORĄC - ZMNIEJSZ PRĘDKOŚĆ I ZAKOŃCZ HAMOWANIE PRZED ROZPOCZĘCIEM SKRĘTU. 

UNIKAJ HAMOWANIA I SZYBKIEGO DODAWANIA GAZU PODCZAS SKRĘCANIA. KAŻDE Z TYCH DZIAŁAŃ MOŻE SPOWODOWAĆ 

POŚLIZG JEDNEGO LUB OBU KÓŁ. KAŻDY POŚLIZG KÓŁ ZMNIEJSZY TWOJĄ KONTROLĘ NAD MOTOCYKLEM I MOŻE SPOWODOWAĆ 

WYPADEK. 

PODCZAS JAZDY W/PO DESZCZU LUB PO SYPKIEJ NAWIERZCHNI, TAKIEJ JAK BŁOTO LUB PIASEK, ZDOLNOŚĆ MANEWROWANIA JEST 

OGRANICZONA I ZATRZYMANIE MOTOCYKLA JEST UTRUDNIONE. WSZYSTKIE TWOJE DZIAŁANIA W TYCH WARUNKACH, POWINNY 

BYĆ WYKONYWANE PŁYNNIE I RÓWNOMIERNIE. GWAŁTOWNE PRZYSPIESZANIE, HAMOWANIE LUB SKRĘCANIE 

MOŻE SPOWODOWAĆ UTRATĘ KONTROLI NAD MOTOCYKLEM. DLA WŁASNEGO BEZPIECZEŃSTWA NALEŻY ZACHOWAĆ 

SZCZEGÓLNĄ OSTROŻNOŚĆ PODCZAS JAZDY W MOKRYM, DESZCZOWYM I/LUB BŁOTNISTYM TERENIE. 

 PODCZAS ZJEŻDŻANIA Z DŁUGIEGO I STROMEGO WZNIESIENIA NALEŻY STOSOWAĆ HAMOWANIE KOMPRESYJNE 

SILNIKIEM, REDUKUJĄC BIEG I PRZERYWAJĄC ZACISKANIE OBU HAMULCÓW. 

 

URUCHAMIANIE I ZATRZYMYWANIE SILNIKA 
 

OPUŚĆ PODPÓRKĘ BOCZNĄ, ABY PODEPRZEĆ MOTOCYKL. NACIŚNIJ I PRZYTRZYMAJ CZERWONY WYŁĄCZNIK STOPU 

PO LEWEJ STRONIE KIEROWNICY, AŻ SILNIK SIĘ ZATRZYMA. JEŚLI SKOŃCZYSZ JAZDĘ DANEGO DNIA, PRZEKRĘĆ ZAWÓR PALIWA 

DO POZYCJI „OFF”. ZAWSZE PARKUJ MOTOCYKL NA PŁASKIEJ, POZIOMEJ POWIERZCHNI. JEŚLI ZAMIERZASZ GARAŻOWAĆ 

MOTOCYKL PRZEZ DŁUŻSZY CZAS, PRZEKRĘĆ ZAWÓR PALIWA DO POZYCJI „OFF”, GDY SILNIK NADAL PRACUJE.  

DODAJ I ODEJMIJ KILKAKROTNIE GAZU NA MANETCE, AŻ SILNIK SAM PRZESTANIE PRACOWAĆ. ZRÓB TO, ABY ZUŻYĆ PALIWO, 

KTÓRE JESZCZE POZOSTAŁO W GAŹNIKU. POMOŻE TO UNIKNĄĆ PROBLEMÓW Z GAŹNIKIEM, KTÓRE MOGĄ WYSTĄPIĆ PODCZAS 

PRZECHOWYWANIA MOTOCYKLA PRZEZ DŁUŻSZY CZAS, GDY W GAŹNIKU POZOSTAŁA BENZYNA. 

 

ZASADY KONSERWACJI 
 

UTRZYMANIE MOTOCYKLA W DOSKONAŁYM STANIE TECHNICZNYM JEST ABSOLUTNIE NIEZBĘDNE DLA TWOJEGO 

BEZPIECZEŃSTWA.  

ABY POMÓC CI W UTRZYMANIU MOTOCYKLA W DOBRYM STANIE, STWORZYLIŚMY TĄ SEKCJĘ ZAWIERAJĄCĄ HARMONOGRAM 

WYMAGANYCH KONSERWACJI, ORAZ INSTRUKCJE KROK PO KROKU, DOTYCZĄCE WYKONYWANIA POSZCZEGÓLNYCH CZYNNOŚCI 

KONSERWACYJNYCH. W TEJ SEKCJI ZNAJDZIESZ TAKŻE WAŻNE ŚRODKI OSTROŻNOŚCI, INFORMACJE O OLEJACH I WSKAZÓWKI, 

JAK DBAĆ O WYGLĄD TWOJEGO MOTOCYKLA DIABOLINI. 

DOKŁADNE PRZEGLĄDY PRZED JAZDĄ I PRAWIDŁOWA KONSERWACJA SĄ NIEOCENIONE , PONIEWAŻ TWÓJ MOTOCYKL 

ZOSTAŁ ZAPROJEKTOWANY DO\ TEGO, BY JEŹDZIŁ PO NIERÓWNYM TERENIE. ABY POMÓC CI WŁAŚCIWIE DBAĆ O MOTOCYKL, 
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W TYM DZIALE ZNAJDZIESZ INFORMACJE Z HARMONOGRAMEM KONSERWACJI. OKRESY MIĘDZY OBSŁUGOWE PODANE W TEJ 

CZĘŚCI, OPIERAJĄ SIĘ NA PRZECIĘTNYCH WARUNKACH JAZDY. 

CZĘSTSZE SERWISOWANIE JEST KONIECZNE, JEŚLI MOTOCYKL JEST UŻYWANY W TRUDNYCH WARUNKACH, NP. NA ZAWODACH 

LUB PODCZAS JAZDY OBSZARY NIEZWYKLE WILGOTNYM I ZAKURZONYM. CZĘSTE KONTROLE FILTRA POWIETRZA SĄ BARDZO 

WAŻNE I POMOGĄ CI UNIKNĄĆ USZKODZENIA SILNIKA. 

PAMIĘTAJ, ŻE PRAWIDŁOWA KONSERWACJA JEST OBOWIĄZKIEM WŁAŚCICIELA. PAMIĘTAJ, ABY SPRAWDZIĆ SWÓJ MOTOCYKL 

PRZED KAŻDĄ JAZDĄ I POSTĘPUJ ZGODNIE Z HARMONOGRAMEM KONSERWACJI PODANYM W TEJ SEKCJI . 

 

 

NIEWŁAŚCIWA KONSERWACJA MOTOCYKLA LUB NIENAPRAWIENIE USTERKI PRZED JAZDĄ MOŻE SPOWODOWAĆ WYPADEK, 

W KTÓRYM MOŻESZ ZOSTAĆ POWAŻNIE RANNY LUB PONIESIESZ ŚMIERĆ. ZAWSZE POSTĘPUJ ZGODNIE Z ZALECENIAMI 

I HARMONOGRAMAMI PRZEGLĄDÓW I KONSERWACJI ZAWARTYMI W TEJ INSTRUKCJI. 

 

 

 

JAKO RODZIC, TWOIM ZADANIEM JEST UPEWNIENIE SIĘ, ŻE MOTOCYKL JEST WŁAŚCIWIE KONSERWOWANY I UTRZYMYWANY 

W BEZPIECZNYM STANIE TECHNICZNYM. DLA MŁODYCH LUDZI NAUKA DBANIA O MOTOCYKL I WYKONYWANIA 

PODSTAWOWYCH CZYNNOŚCI KONSERWACYJNYCH MOŻE BYĆ WAŻNĄ CZĘŚCIĄ NAUKI JAZDY.  
JEŚLI JEDNAK POZWOLISZ DZIECKU WYKONYWAĆ LUB POMAGAĆ W JAKICHKOLWIEK ZADANIACH KONSERWACYJNYCH , 

TAKICH JAK TANKOWANIE PALIWA, NALEŻY ZAPEWNIĆ ŚCISŁY NADZÓR I UPEWNIĆ SIĘ, ŻE ZADANIE JEST WYKONYWANE 

BEZPIECZNIE. 

 
 

 

NIEZASTOSOWANIE SIĘ DO INSTRUKCJI KONSERWACJI I ŚRODKÓW OSTROŻNOŚCI MOŻE SPOWODOWAĆ POWAŻNE 

OBRAŻENIA LUB ŚMIERĆ. ZAWSZE POSTĘPUJ ZGODNIE Z PROCEDURAMI I ŚRODKAMI OSTROŻNOŚCI ZAWARTYMI W TEJ 

INSTRUKCJI. 

 

 

WAŻNE ŚRODKI OSTROŻNOŚCI 

 

PRZED ROZPOCZĘCIEM JAKICHKOLWIEK PRAC KONSERWACYJNYCH LUB NAPRAW NALEŻY UPEWNIĆ SIĘ , ŻE SILNIK JEST 

WYŁĄCZONY. POMOŻE TO WYELIMINOWAĆ NASTĘPUJĄCE ZAGROŻENIA: 

1. ZATRUCIE DWUTLENKIEM WĘGLA ZE SPALIN SILNIKA – ZAWSZE UPEWNIJ SIĘ, ŻE MASZ ODPOWIEDNIĄ WENTYLACJĘ KIEDY 

OBSŁUGUJESZ SILNIK. 
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2. OPARZENIA OD GORĄCYCH CZĘŚCI MOTOCYKLA – ZANIM DOTKNIESZ SILNIKA I UKŁADU WYDECHOWEGO POCZEKAJ, 

AŻ OSTYGNĄ. 

3. URAZ SPOWODOWANY RUCHOMYMI CZĘŚCIAMI MOTOCYKLA – NIE URUCHAMIAJ SILNIKA, JEŚLI NIE ZALECONO TEGO. 

 

PRZECZYTAJ WSZYSTKIE INSTRUKCJE PRZED ROZPOCZĘCIEM PROCEDURY. UPEWNIJ SIĘ, ŻE MASZ WSZYSTKIE WYMAGANE 

NARZĘDZIA I UMIEJĘTNOŚCI. 

ABY ZAPOBIEC PRZEWRÓCENIU SIĘ MOTOCYKLA, ZAPARKUJ GO NA TWARDEJ, RÓWNEJ POWIERZCHNI, KORZYSTAJĄC Z PODPÓRKI 

BOCZNEJ LUB NA STANOWISKO KONSERWACYJNE ZAPEWNIAJĄCE STABILNOŚĆ. ABY ZMNIEJSZYĆ RYZYKO POŻARU LUB EKSPLOZJI, 

NALEŻY ZACHOWAĆ OSTROŻNOŚĆ PODCZAS KONTAKTU Z BENZYNĄ. DO CZYSZCZENIA CZĘŚCI UŻYWAJ WYŁĄCZNIE NIEPALNEGO 

ROZPUSZCZALNIKA (O WYSOKIEJ TEMPERATURZE ZAPŁONU), TAKIEGO JAK NAFTA. TRZYMAJ Z DALA PAPIEROSY ORAZ INNE 

ŹRÓDŁA OGNIA, OD WSZELKICH CZĘŚCI MASZYNY MAJĄCYCH KONTAKT Z PALIWEM. 

 

 

HARMONOGRAM KONSERWACJI 
 

ABY MOTOCYKL BYŁ BEZPIECZNY I NIEZAWODNY PODCZAS JAZDY, WYMAGANE SĄ REGULARNE PRZEGLĄDY I SERWIS. 

PONIŻEJ ZNAJDUJE SIĘ HARMONOGRAM KONSERWACJI OPISUJĄCY, KIEDY ELEMENTY WYMAGAJĄ PRZEGLĄDU 

LUB SERWISOWANIA. W HARMONOGRAMIE KONSERWACJI WYSZCZEGÓLNIONO ELEMENTY, KTÓRE MOŻNA WYKONAĆ PRZY 

UŻYCIU PODSTAWOWYCH UMIEJĘTNOŚCI MANUALNYCH. PONADTO HARMONOGRAM KONSERWACJI BĘDZIE ZAWIERAŁ LISTĘ 

ELEMENTÓW, KTÓRE WYMAGAJĄ BARDZIEJ ROZBUDOWANYCH PROCEDUR I KTÓRE WYMAGAJĄ SPECJALNEGO PRZESZKOLENIA , 

NARZĘDZI I/LUB SPRZĘTU. 

PONIEWAŻ MOTOCYKL TEN NIE JEST WYPOSAŻONY W LICZNIK PRZEBIEGU, OKRESY MIĘDZYOBSŁUGOWE OKREŚLONE 

W HARMONOGRAMIE KONSERWACJI SĄ WYRAŻONA W LICZBIE DNI UŻYTKOWANIA. ABY UNIKNĄĆ POMINIĘCIA WYMAGANYCH 

PRAC KONSERWACYJNYCH, SUGERUJEMY RZETELNE REJESTROWANIE CZASU SPĘDZONEGO NA MONOCYKLU. JEŚLI NIE CZUJESZ SIĘ 

NA SIŁACH WYKONAĆ KTÓRĄKOLWIEK Z PROCEDUR OPISANYCH W TEJ INSTRUKCJI LUB JEŚLI POTRZEBUJESZ POMOCY, SKONTAKTUJ 

SIĘ ZE SWOIM NAJBLIŻSZEGO DEALEREM DIABOLINI. JEŚLI ZDECYDUJESZ SIĘ PRZEPROWADZIĆ KONSERWACJĘ SAMODZIELNIE, 

KORZYSTAJ WYŁĄCZNIE Z CZĘŚCI ZAMIENNYCH, KTÓRE ZAKUPIŁEŚ U DEALERA DIABOLINI LUB CZĘŚCI ZAKUPIONYCH 

BEZPOŚREDNIO OD DIABOLINI. ZAPEWNI TO NAJWYŻSZĄ JAKOŚĆ I NIEZAWODNOŚĆ TECHNICZNĄ TWOJEGO MOTOCYKLA. 

ZAWSZE PRZEPROWADZAJ JAZDĘ KONTROLNĄ OPISANĄ W TEJ INSTRUKCJI, PO KAŻDEJ ZAPLANOWANEJ KONSERWACJI. 

KAŻDA POZYCJA W HARMONOGRAMIE KONSERWACJI WYMAGA OKREŚLONEJ ZNAJOMOŚCI TECHNICZNEJ I MECHANICZNEJ. 

PRZEKONASZ SIĘ, ŻE NIEKTÓRE ELEMENTY W TABELI (OZNACZONE * I **) MOGĄ WYMAGAĆ WYŻSZEGO POZIOMU UMIEJĘTNOŚCI 

MECHANICZNYCH I SPECJALNYCH NARZĘDZI. JEŚLI NIE CZUJESZ SIĘ NA SIŁACH WYKONAĆ JAKĄKOLWIEK PROCEDURĘ, SKONTAKTUJ 

SIĘ Z NAJBLIŻSZYM SPRZEDAWCĄ DIABOLINI. 
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*      WSKAZUJE PRZEDMIOTY WYMAGAJĄCE ŚREDNIEGO LUB WYSOKIEGO POZIOMU UMIEJĘTNOŚCI MECHANICZNYCH .  

**    OZNACZA ELEMENTY I PROCEDURY WYMAGAJĄCE SPECJALNYCH NARZĘDZI. 

UWAGA: WYKONUJ PRZEGLĄDY MOTOCYKLA CZĘŚCIEJ, JEŚLI JEŹDZISZ W MOKRYCH LUB ZAPYLONYCH WARUNKACH. 

PROCEDURY KONSERWACJI: I = SPRAWDŹ (WYCZYŚĆ, WYREGULUJ LUB WYMIEŃ W RAZIE POTRZEBY), C = OCZYŚĆ, 

A = WYREGULUJ, L = NASMAROWAĆ, R = WYMIENIĆ 

 

 

 

 

 

PODSTAWOWE PROCEDURY KONSERWACJI 

 

BENZYNA 

 

ZALECENIA DOTYCZĄCE PALIWA – DOWOLNA BENZYNA BEZOŁOWIOWA O LICZBIE OKTANOWEJ 90 LUB WYŻSZEJ.  

SILNIK TWOJEGO MOTOCYKLA ZOSTAŁ ZAPROJEKTOWANY DO PRACY NA DOWOLNEJ BENZYNIE O LICZBIE WYNOSZĄCE J 

CO NAJMNIEJ 86 OKTANÓW. 
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ABY ZAPEWNIĆ MAKSYMALNE OSIĄGI, DIABOLINI ZALECA STOSOWANIE BENZYNY O LICZBIE OKTANOWEJ 90. ZALECA SIĘ 

STOSOWANIE PALIWA BEZOŁOWIOWEGO, PONIEWAŻ WYDŁUŻA ŻYWOTNOŚĆ SILNIKA I ELEMENTÓW UKŁADU WYDECHOWEGO. 

NIGDY NIE UŻYWAJ PRZESTARZAŁEJ LUB ZANIECZYSZCZONEJ BENZYNY. NIGDY NIE UŻYWAJ BENZYNY ZMIESZANEJ Z OLEJEM. 

UNIKAJ PRZEDOSTAWANIA SIĘ KURZU, BRUDU I WODY DO ZBIORNIKA PALIWA. 

 

 

 

PROCEDURA KONTROLI I TANKOWANIA 

 

1. PRZED ZATANKOWANIEM MOTOCYKLA SPRAWDŹ PRZEWODY PALIWOWE (A) POD KĄTEM WYCIEKÓW, USZKODZEŃ, PĘKNIĘĆ 

LUB ZUŻYCIA. 

2. WYMIEŃ PRZEWÓD PALIWOWY, JEŚLI UZNASZ TO ZA KONIECZNE. 

3. SPRAWDŹ FILTR PALIWA (B), W RAZIE POTRZEBY WYMIEŃ. 

4. PRZEKRĘĆ KOREK ZBIORNIKA PALIWA (1) W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA (C) I ZDEJMIJ KOREK 

ZE ZBIORNIKA. 

5. ZA POMOCĄ LEJKA DODAWAJ PALIWO DO ZBIORNIKA, AŻ JEGO POZIOM OSIĄGNIE OKOŁO 5 CENTYMETRÓW NAD GÓRNĄ 

KRAWĘDZIĄ ZBIORNIKA. 

6. PRZEKRĘĆ KOREK WLEWU PALIWA (D) W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA, AŻ BĘDZIE DOBRZE 

DOKRĘCONY. 

7. UPEWNIJ SIĘ, ŻE RURKA ODPOWIETRZAJĄCA (2) JEST PODŁĄCZONA DO KORKA ZBIORNIKA PALIWA. 

 

 
 

 
BENZYNA JEST WYSOCE ŁATWOPALNA I WYBUCHOWA. 
KONTAKT Z BENZYNĄ MOŻE DOPROWADZIĆ DO POPARZEŃ 

LUB POWAŻNYCH OBRAŻEŃ. ZAWSZE WYŁĄCZAJ SILNIK. 
TANKUJ TYLKO NA ŚWIEŻYM POWIETRZU. NATYCHMIAST 

WYTRZYJ ROZLANĄ CIECZ. 
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SYSTEM CHŁODZENIA 
 

SPRAWDZANIE I UZUPEŁNIANIE PŁYNU CHŁODZĄCEGO. 

 

1. GDY SILNIK JEST ZIMNY, ODKRĘĆ KOREK CHŁODNICY 

(A) I 

SPRAWDŹ POZIOM PŁYNU CHŁODZĄCEGO. POZIOM 

PŁYNU CHŁODZĄCEGO JEST PRAWIDŁOWY GDY ZNAJDUJE 

SIĘ TUŻ POD SZYJKĄ WLEWU (B). JEŚLI POZIOM 

ZNAJDUJE SIĘ PONIŻEJ SZYJKI WLEWU, NALEŻY DODAĆ 

WIĘCEJ PŁYNU CHŁODZĄCEGO. 

 

DIABOLINI ZALECA STOSOWANIE WYSOKIEJ JAKOŚCI 

GLIKOLU ETYLENOWEGO (ŚRODEK PRZECIW ZAMARZANIU 

ZAWIERAJĄCY INHIBITORY OCHRONY PRZED KOROZJĄ) 

SZCZEGÓLNIE ZALECANY DO STOSOWANIA W SILNIKACH 

ALUMINIOWYCH. 

JAKO CZĘŚĆ ROZTWORU CHŁODZĄCEGO NALEŻY 

STOSOWAĆ WYŁĄCZNIE WODĘ DESTYLOWANĄ. WODA 

O DUŻEJ ZAWARTOŚCI MINERAŁÓW I SOLI BĘDZIE 

SZKODLIWA DLA SILNIKÓW ALUMINIOWYCH. FABRYKA 

ZAPEWNIA MIESZANKĘ ROZTWORU PRZECIW 

ZAMARZANIU I WODY W MOTOCYKLU W PROPORCJI 

50/50. JEST TO ZALECANE DLA WIĘKSZOŚCI 

TEMPERATUR ROBOCZYCH I ZAPEWNIA DOBRĄ OCHRONĘ 

PRZED KOROZJĄ. 

ZMNIEJSZENIE ILOŚCI PŁYNU PRZECIW ZAMARZANIU 

DO MNIEJ NIŻ 40% NIE BĘDZIE SKUTECZNIE CHRONIŁO 

PRZED KOROZJĄ. 

 

 
 

 
STOSOWANIE CHŁODZIWA Z INHIBITORAMI KRZEMIANÓW 

MOŻE POWODOWAĆ PRZEDWCZESNE ZUŻYCIE USZCZELEK I/LUB 

USZKODZENIE CHŁODNICY. 
UŻYWANIE WODY Z KRANU MOŻE SPOWODOWAĆ USZKODZENIE 

SILNIKA. 
 

 

ZWIĘKSZANIE STĘŻENIA ŚRODKA PRZECIW ZAMARZANIU 

NIE JEST ZALECANE, PONIEWAŻ OSŁABIA UKŁAD 

CHŁODZENIA. 
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SPRAWDZANIE I UZUPEŁNIANIE PŁYNU CHŁODZĄCEGO – CD. 

2. JEŚLI ZAUWAŻYSZ, ŻE JEGO POZIOM JEST NISKI, DOLEJ PŁYNU CHŁODZĄCEGO DO SZYJKI WLEWU. PRZED KAŻDĄ JAZDĄ 

SPRAWDZAJ POZIOM PŁYNU CHŁODZĄCEGO. 

UTRATA PŁYNU CHŁODZĄCEGO PRZEZ RURKĘ PRZELEWOWĄ JEST ZJAWISKIEM NORMALNYM . JEŚLI JEDNAK STRATY SĄ WIĘKSZE 

NIŻ NORMALNIE, SPRAWDŹ UKŁAD CHŁODZENIA. 

 

 

 

KONTROLA UKŁADU CHŁODZENIA 

1. SPRAWDŹ UKŁAD CHŁODZENIA POD KĄTEM WYCIEKÓW. 

2. SPRAWDŹ WĘŻE UKŁADU CHŁODZENIA I WODY POD KĄTEM PĘKNIĘĆ, USZKODZEŃ I POLUZOWAŃ ZACISKÓW WĘŻY. 

3. SPRAWDŹ MOCOWANIA CHŁODNICY POD KĄTEM LUZÓW. 

4. UPEWNIJ SIĘ, ŻE RURKA PRZELEWOWA JEST PODŁĄCZONA I NIE JEST ZATKANA. 

5. SPRAWDŹ ŻEBERKA CHŁODNICY, CZY NIE SĄ ZATKANE. 

6. JEŚLI W DOWOLNYM MOMENCIE ZAUWAŻYSZ JAKIEKOLWIEK WYCIEKI, SKONSULTUJ SIĘ Z NAJBLIŻSZYM SPRZEDAWCĄ 

DIABOLINI. 

 

 

 

 

WYMIANA PŁYNU CHŁODZĄCEGO. 
 

PŁYN CHŁODZĄCY POWINIEN ZOSTAĆ WYMIENIONY PRZEZ 

DEALERA DIABOLINI, 

CHYBA ŻE POSIADASZ ODPOWIEDNIE NARZĘDZIA I DANE 

SERWISOWE 

I POSIADAJĄ KWALIFIKACJE MECHANICZNE. 

 

 
 

 
DEMONTAŻ KORKA CHŁODNICY PODCZAS GDY SILNIK JEST 

GORĄCY SPOWODUJE ROZPYLANIE PŁYNU CHŁODZĄCEGO I 

POWAŻNE POPARZENIA CIAŁA. ZAWSZE POZWÓL SILNIKOWI I 
CHŁODNICY OCHŁODZIĆ SIĘ NIM PRZYSTĄPISZ DO ZDJĘCIA KORKA 

CHŁODNICY. 
 

 
 

 

JEŚLI KOREK CHŁODNICY NIE ZOSTANIE PRAWIDŁOWO 

ZAŁOŻONY, MOŻE NASTĄPIĆ 
NADMIERNA UTRATA PŁYNU CHŁODZĄCEGO CO MOŻE 

SKUTKOWAĆ PRZEGRZANIEM I USZKODZENIEM SILNIKA. 

 

 

 

OLEJ SILNIKOWY 
 

STOSOWANIE ODPOWIEDNIEGO OLEJU ORAZ REGULARNE SPRAWDZANIE, UZUPEŁNIANIE I WYMIANA OLEJU POMOŻE 

PRZEDŁUŻYĆ ŻYWOTNOŚĆ SILNIKA TWOJEGO POJAZDU. 
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NAWET NAJLEPSZY OLEJ ZUŻYWA SIĘ I STAJE SIĘ RZADSZY. WYMIANA OLEJU POMAGA POZBYĆ SIĘ BRUDU I OSADÓW Z SILNIKA. 

EKSPLOATACJA SILNIKA NA STARYM LUB BRUDNYM OLEJU MOŻE SPOWODOWAĆ USZKODZENIE SILNIKA . URUCHAMIANIE SILNIKA 

Z NIEWYSTARCZAJĄCĄ ILOŚCIĄ OLEJU MOŻE SPOWODOWAĆ POWAŻNE USZKODZENIE SILNIKA . 

ZALECANY OLEJ SILNIKOWY – OLEJ SILNIKOWY SAE 10W40. (MINIMALNA I MAKSYMALNA ROBOCZA TEMPERATURA PRACY 

SILNIKA, A NIE TEMPERATURA OTOCZENIA. OZNACZENIE KLASY 10W40 OZNACZA 10 KLASĘ PRZY NISKICH TEMPERATURACH 

(CZYLI MINIMALNIE -25°C) ORAZ 40 KLASĘ PRZY TEMPERATURACH WYSOKICH (MAKSYMALNIE 130°C). 

ABY DOKONAĆ WYBORU, PROSIMY O ZAPOZNANIE SIĘ Z TABELĄ TEMPERATUR OLEJU/POWIETRZA ZNAJDUJĄCĄ SIĘ NA NASTĘPNEJ 

STRONIE, ABY DOBRAĆ NAJLEPSZY OLEJ DLA TWOJEGO KLIMATU. 

 

 
 

 

TWÓJ MOTOCYKL NIE POTRZEBUJE DODATKÓW DO OLEJU. UŻYWAJ WYŁĄCZNIE 

ZALECANEGO OLEJU. NIE UŻYWAJ OLEJU Z GRAFITEM LUB DODATKÓW MOLIBDENU, MOGĄ 

ONE NIEKORZYSTNIE WPŁYNĄĆ NA PRACĘ SPRZĘGŁA. NIE UŻYWAJ OLEJÓW SILNIKOWYCH 

ZAWIERAJĄCYCH API OKRĄGŁE LOGO Z NAPISEM „OSZCZĘDZANIE ENERGII”, MOGĄ ONE 

WPŁYWAĆ NA SMAROWANIE I DZIAŁANIE SPRZĘGŁA. 
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SPRAWDZANIE OLEJU 

 
 
                         RYS. 1 

1. WŁĄCZ I  URUCHOM SILNIK I POZOSTAW GO NA BIEGU 

JAŁOWYM PRZEZ 3-5 MINUT, NASTĘPNIE WYŁĄCZ 

SILNIK. 

2. ODCZEKAJ OKOŁO 2-3 MINUTY, ABY OLEJ DOBRZE SIĘ 

ROZPUŚCIŁ I ROZPROWADZIŁ SIĘ W SILNIKU. 

3. USTAW MOTOCYKL NA PODPÓRCE TAK, ABY NIE  

POCHYLAŁ SIĘ ANI W PRAWO, ANI W LEWO. 

4. ZDEJMIJ KOREK WLEWU OLEJU (A), WYTRZYJ 

GO DO CZYSTA I WŁÓŻ 

Z POWROTEM NA SWOJE MIEJSCE, ALE NIE WKRĘCAJ 

GO PONOWNIE. 

5. SPRAWDŹ, CZY POZIOM OLEJU MIEŚCI SIĘ W ZAKRESIE 

ZNAKÓW KRZYŻYKOWYCH NA BAGNECIE (1) I (2) JAK NA 

RYS. 1. 

6. JEŚLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB 

W POBLIŻU GÓRNEGO ZNAKU (1), NIE TRZEBA 

DODAWAĆ OLEJU. 

7. JEŚLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB 

W POBLIŻU DOLNEGO ZNAKU (2), POTRZEBUJESZ 

DOLAĆ OLEJ. 

8. DOLEJ ZALECANEGO OLEJU AŻ DO GÓRNEGO ZNAKU 

(1). 

 (NIE PRZEPEŁNIAJ). 

9. POZIOM OLEJU MOŻNA TAKŻE SPRAWDZIĆ PRZEZ 

WZIERNIK (B). 

10. POWTÓRZ KROKI OD 1 DO 5. 

11. WŁÓŻ PONOWNIE PRĘTOWY WSKAŹNIK POZIOMU 

I SPRAWDŹ, CZY NIE MA WYCIEKÓW. 
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1. URUCHOM I POZOSTAW SILNIK NA BIEGU 

JAŁOWYM PRZEZ 3-5 MINUT, POTEM WYŁĄCZ GO. 

2. ODCZEKAJ OKOŁO 2-3 MINUTY, ABY OLEJ DOBRZE 

SIĘ ROZPUŚCIŁ 

ROZPROWADZIŁ SIĘ W SILNIKU. 

3. USTAW MOTOCYKL NA PODPÓRCE TAK, , ABY NIE  

POCHYLAŁ SIĘ ANI W PRAWO, ANI W LEWO. 

4. ZDEJMIJ KOREK WLEWU OLEJU, WYTRZYJ GO DO 

CZYSTA I WŁÓŻ 

Z POWROTEM NA SWOJE MIEJSCE, ALE NIE WKRĘCAJ 

GO PONOWNIE. 

5. SPRAWDŹ, CZY POZIOM OLEJU MIEŚCI SIĘ 

W ZAKRESIE (1) I (2) 

OZNACZENIA NA BAGNECIE JAK NA RYS. 1. 

6. JEŚLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB 

W POBLIŻU GÓRNEGO ZNAKU (1) NIE TRZEBA 

DODAWAĆ OLEJU. 

7. JEŻELI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB 

W POBLIŻU DOLNEGO ZNAKU (2), NALEŻY DOLAĆ 

OLEJ. 

8. DOLAĆ ZALECANEGO OLEJU AŻ DO GÓRNEGO 

ZNAKU (1). 

 (NIE PRZEPEŁNIAJ). 

9. POZIOM OLEJU MOŻNA TAKŻE SPRAWDZIĆ PRZEZ 

WZIERNIK (B) 

10. POWTÓRZ KROKI OD 1 DO 5. 

11. WŁÓŻ PONOWNIE PRĘTOWY WSKAŹNIK 

POZIOMU I SPRAWDŹ, CZY NIE MA WYCIEKÓW. 

 

 

 

 
                                               RYS. 1  
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JEŚLI FILTR OLEJU I KOREK NIE SĄ PRAWIDŁOWO 

ZAMONTOWANE, 
SPOWODUJE TO POWAŻNE USZKODZENIE SILNIKA. 

 

 

NIEWŁAŚCIWA UTYLIZACJA SPUSZCZONYCH PŁYNÓW JEST 

SZKODLIWA DLA 
ŚRODOWISKA. 

 

 

NALEŻY ZUTYLIZOWAĆ SPUSZCZONY OLEJ W SPOSÓB ZGODNY 

Z PRAWEM I BEZPIECZNY DLA ŚRODOWISKA. 
 

 

 

 

 

WYMIANA OLEJU I FILTRA OLEJU 

 

 

1. URUCHOM I POZOSTAW SILNIK NA BIEGU JAŁOWYM PRZEZ 

3-5 MINUT, A NASTĘPNIE ZATRZYMAJ GO. 

2. USTAW MOTOCYKL NA PROSTEJ, POZIOMEJ POWIERZCHNI 

TAK, ABY STAŁ 

NIE PRZECHYLAJĄC SIĘ ANI W PRAWO, ANI W LEWO 

I WSPIERAJ GO. 

3. ZDEJMIJ KOREK WLEWU OLEJU (A). 

4. UMIEŚĆ MISKĘ SPUSTOWĄ OLEJU POD SILNIKIEM. 

5. WYKRĘCIĆ ŚRUBĘ SPUSTOWĄ OLEJU (A) I PODKŁADKĘ 

USZCZELNIAJĄCĄ (B). 

6. GDY OLEJ ZACZNIE WYPŁYWAĆ, NACIŚNIJ I PRZYTRZYMAJ 

WYŁĄCZNIK SILNIKA I PRZYCISK ROZRUSZNIKA. SILNIK SIĘ 

OBRÓCI, ALE 

NIE ZAŁĄCZY. UMOŻLIWI TO SPUSZCZENIE CAŁEGO OLEJU 

Z  ILNIKA. (TYLKO PRZEZ 5 SEKUND) 

7. PO SPUSZCZENIU OLEJU NALEJ ŚWIEŻY OLEJ SILNIKOWY NA 

GWINTY ŚRUB SPUSTOWYCH. 

8. ZAMONTUJ I DOKRĘĆ ŚRUBĘ SPUSTOWĄ Z NOWĄ 

USZCZELKĄ. 

SIŁA DOKRĘCENIA 15 NM. 

9. ZALECA SIĘ WYMIANĘ OLEJU I FILTRA PO KAŻDYCH 

15 GODZINACH JAZDY. 

10. WYKRĘĆ ŚRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU (C) I ZDEJMIJ 

POKRYWĘ FILTRA OLEJU (E). 

11. WYJMIJ FILTR Z POKRYWY FILTRA. 

12. WYJMIJ SPRĘŻYNĘ Z FILTRA. 
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13. SPRAWDŹ, CZY O-RING POKRYWY JEST W DOBRYM 

STANIE. 

14. PO SPUSZCZENIU OLEJU Z KOMORY FILTRA ZAMONTUJ 

NOWY FILTR Z POWROTEM DO KOMORY FILTRA. 

15. UPEWNIJ SIĘ, ŻE GUMOWA USZCZELKA JEST 

SKIEROWANA NA ZEWNĄTRZ, W STRONĘ POKRYWY FILTRA. 

NA FILTRZE ZOBACZYSZ SŁOWA „OUT-SIDE”, W POBLIŻU 

GUMOWEJ USZCZELKI. 

16. ZAMONTUJ SPRĘŻYNĘ W NOWYM FILTRZE OLEJU. 

17. NAŁÓŻ CZYSTY OLEJ SILNIKOWY NA O-RING I ZAMONTUJ 

GO NA  

OSŁONIE FILTRA OLEJU. 

18. ZAMONTUJ POKRYWĘ FILTRA, UWAŻAJ, ABY NIE 

USZKODZIĆ O-RINGA, DOKRĘĆ ŚRUBY POKRYWY FILTRA SIŁĄ 

12NM. 

19. DLA SERII SILNIKÓW Z RYS. 1 DOSTĘPNE SĄ 2 FILTRY 

SIATKOWE 

KTÓRE RÓWNIEŻ NALEŻY WYMIENIĆ PRZY WYMIANIE OLEJU. 

RYS. 2 (C) I RYS. 3 (D). 

20. NAPEŁNIJ SKRZYNIĘ KORBOWĄ WYŁĄCZNIE ZALECANYM 

OLEJEM. 

21. ZAŁÓŻ KOREK WLEWU OLEJU. 

22. SPRAWDŹ POZIOM OLEJU, POSTĘPUJĄC ZGODNIE 

Z KROKAMI W „SPRAWDZANIE I DODAWANIE OLEJU”. 

 

 

 

PODSTAWOWE PROCEDURY KONSERWACJI 

 

FILTR POWIETRZA 
 

PRAWIDŁOWA KONSERWACJA FILTRA POWIETRZA JEST NIEZWYKLE WAŻNA W POJAZDACH TERENOWYCH. BRUDNY, 

PRZESIĄKNIĘTY WODĄ, ZNISZCZONY FILTR POWIETRZA POZWOLI NA PRZEDOSTANIE SIĘ BRUDU, KURZU, BŁOTA I INNYCH 

ZANIECZYSZCZEŃ DO SILNIKA. JEŚLI JEŹDZISZ NA MOKREJ NAWIERZCHNI I/LUB 

BŁOTNISTYCH OBSZARACH, NALEŻY CZĘŚCIEJ SERWISOWAĆ FILTR POWIETRZA. ZAWSZE WYMIENIAJ FILTR POWIETRZA 

NA ORYGINALNY FILTR DIABOLINI SPECJALNIE ZAPROJEKTOWANY DLA TWOJEGO MODELU LUB FILTR O TEJ SAMEJ JAKOŚCI. 

ZANIECHANIE KONSERWACJI FILTRA MOŻE/MOŻE SPOWODOWAĆ ZUŻYCIE LUB USZKODZENIE SILNIKA, KOSZTOWNE NAPRAWY, 

NISKĄ MOC SILNIKA, NISKI PRZEBIEG PALIWA, OSADZANIE SIĘ WĘGLA NA ZAWORACH I ZANIECZYSZCZANIE ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. 
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NIEWŁAŚCIWA KONSERWACJA FILTRA POWIETRZA LUB JEJ 

BRAK 
MOŻE POWODOWAĆ SŁABĄ WYDAJNOŚĆ. 

 

WYMIANA OLEJU I FILTRA OLEJU 

 

1. ZDEJMIJ SIEDZISKO. POLUZUJ I WYJMIJ ŚRUBY SIEDZISKA 

(A) PO OBU STRONACH. 

2. PO WYJĘCIU ŚRUB PODNIEŚ I POCIĄGNIJ SIEDZENIE 

W SWOJĄ STRONĘ. 

3. PO WYJĘCIU FOTELIKA ODŁÓŻ GO W BEZPIECZNE MIEJSCE, 

TAK ABY GO NIE USZKODZIĆ. 

4. WYKRĘĆ ŚRUBĘ MOTYLKOWĄ (B) MOCUJĄCĄ FILTR 

POWIETRZA NA MIEJSCU. 

5. POCIĄGNIJ FILTR (D) I OBRÓĆ GO W KIERUNKU 

PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA. 

6. WYCIĄGNIJ GO Z OBUDOWY FILTRA (RYS. 1). 

7. PO WYJĘCIU FILTRA Z OBUDOWY SPRAWDŹ CZY 

W OBUDOWIE NIE MA BRUDU ANI ZANIECZYSZCZEŃ (C). 

8. WYJMIJ FILTR Z UCHWYTU FILTRA (1). 

9. PO WYJĘCIU FILTRA UMYJ GO NIEPALNYM ŚRODKIEM 

CZYSZCZĄCYM. NASTĘPNIE UMYJ W GORĄCEJ WODZIE 

Z MYDŁEM, I  DOBRZE OPŁUCZ. NASTĘPNIE POCZEKAJ, AŻ 

FILTR DOBRZE WYSCHNIE. 

10. JEŻELI FILTR JEST USZKODZONY, NALEŻY GO WYMIENIĆ NA 

NOWY. 

11. PO CAŁKOWITYM WYSCHNIĘCIU FILTRA SPRYSKAJ 

GO DOBREJ JAKOŚCI OLEJEM PRZEZNACZONYM DO FILTRA 

POWIETRZA. NASMARUJ FILTR OLEJEM, WCIERAJĄC 

GO OBIEMA RĘKAMI. WYCIŚNIJ JEGO NADMIAR. 

12. ZAMONTUJ FILTR Z POWROTEM W UCHWYCIE FILTRA (1) 

UWAŻAJĄC, ABY NIE PODRZEĆ FILTRA. 

13. UPEWNIJ SIĘ, ŻE UCHWYT JEST PRAWIDŁOWO 

UMIESZCZONY NA SWOIM MIEJSCU, A FILTR JEST WŁOŻONY 

W UCHWYT FILTRA (2). 

14. ZWRÓĆ TAKŻE UWAGĘ NA ŚRODKOWĄ CZĘŚĆ FILTRA, 

UPEWNIAJĄC SIĘ, ŻE FILTR JEST PRAWIDŁOWO ZAŁOŻONY (3). 

15. ZAMONTUJ ZESPÓŁ FILTRA Z POWROTEM W OBUDOWIE 

FILTRA, PONOWNIE UWAŻAJĄC, ABY NIE PODRZEĆ FILTRA. 

16. WCIŚNIJ DOLNĄ CZĘŚĆ FILTRA NA MIEJSCE, A NASTĘPNIE 

KU GÓRZE. 

17. PO ZAMOCOWANIU NA MIEJSCU ZAMONTUJ I DOKRĘĆ 

ŚRUBĘ MOTYLKOWĄ. 

18. ZAMONTUJ PONOWNIE FOTELIK I UPEWNIJ SIĘ, ŻE JEST 

DOBRZE ZAMOCOWANY. 

 

 



 
37 

 

 

 

NIEPRAWIDŁOWY MONTAŻ ZESPOŁU FILTRA POWIETRZA 

MOŻE SPOWODOWAĆ  DOSTANIE SIĘ BRUDU DO SILNIKA I 
ORAZ SZYBKIE ZUŻYCIE PIERŚCIENI TŁOKOWYCH I 

CYLINDRA. 

 

 

 

PRZEPUSTNICA 
 

 

LUZ PRZEPUSTNICY 

 

A. LUZ PRZEPUSTNICY POWINIEN WYNOSIĆ 3–5 MM 

(0,10–0,20 CALA). 

B. JEŚLI PRZEPUSTNICA MA WIĘKSZY LUZ NIŻ PODANO, 

NALEŻY DOKONAĆ DOSTOSOWAŃ. WYKONAJ PONIŻSZE 

CZYNNOŚCI: 

C. DROBNYCH KOREKT DOKONUJE SIĘ ZAZWYCZAJ 

W PRZYPADKU NASTAWNIKA PRZEPUSTNICY. 

1. ODCIĄGNIJ OSŁONĘ PRZECIWPYŁOWĄ (A). 

2. POLUZUJ NAKRĘTKĘ ZABEZPIECZAJĄCĄ (C). 

3. OBRÓĆ REGULATOR (B). 

4. OBRACANIE REGULATORA W (+) KIERUNKU ZMNIEJSZY 

LUZ. OBRÓCENIE REGULATORA W KIERUNKU (-) BĘDZIE 

ZWIĘKSZAĆ LUZ. 

5. URUCHOM PRZEPUSTNICĘ, ABY UPEWNIĆ SIĘ, 

ŻE DZIAŁA PŁYNNIE, A PO ZWOLNIENIU POWRACA 

CAŁKOWICIE OD CAŁKOWICIE OTWARTEGO 

DO CAŁKOWICIE ZAMKNIĘTEGO WE WSZYSTKICH 

POZYCJACH STEROWANIA. 

6. SPRAWDŹ STAN LINKI PRZEPUSTNICY OD PRZEPUSTNICY 

DO GAŹNIKA. 

DOCIŚNIJ PEDAŁ GAZU DO GAŹNIKA. JEŚLI KABEL JEST 

ZAGIĘTY LUB PRZETARTY, NALEŻY GO WYMIENIĆ. 

7. NASMARUJ KABEL DOSTĘPNYM NA RYNKU SMAREM DO 

KABLI, ABY ZAPOBIEC PRZEDWCZESNEJ RDZY I/LUB 

KOROZJI. 

8. SPRAWDŹ LINKĘ POD KĄTEM NAPIĘCIA LUB NAPRĘŻENIA 

W CAŁYM UKŁADZIE KIEROWNICZYM. 

 

 

 



 
38 

 

PRZEPUSTNICA 
 

 

REGULACJA PRĘDKOŚCI BIEGU 

JAŁOWEGO 

 

PAMIĘTAJ, REGULACJA BIEGU JAŁOWEGO NIE JEST 

PRAWDZIWYM LEKARSTWEM NA INNE PROBLEMY 

W UKŁADZIE ZASILANIA PALIWEM TWOJEGO SILNIKA. 

REGULACJA BIEGU JAŁOWEGO NIE ROZWIĄŻE ANI NIE 

ZREKOMPENSUJE USTERKI SILNIKA ZNAJDUJĄCEJ SIĘ 

W INNYM MIEJSCU. 

W RAZIE PROBLEMÓW PROSIMY O KONTAKT Z TWOIM 

DEALEREM DIABOLINI. 

SILNIK MUSI OSIĄGNĄĆ NORMALNĄ TEMPERATURĘ 

ROBOCZĄ DO DOKŁADNEJ REGULACJI. 

            RYS. 1 

 

 
 
         RYS. 2 

1. JEŻELI SILNIK JEST ZIMNY, URUCHOM GO I POZWÓL 

MU SIĘ ROZGRZAĆ PRZEZ 3-5 MINUT, A NASTĘPNIE 

WYŁĄCZ GO. 

2. PODŁĄCZ OBROTOMIERZ DO SILNIKA. 

3. UPEWNIJ SIĘ, ŻE SKRZYNIA BIEGÓW JEST NA BIEGU 

NEUTRALNYM. 

4. TRZYMAJ MOTOCYKL W POZYCJI PIONOWEJ. 

5. WYREGULUJ PRĘDKOŚĆ BIEGU JAŁOWEGO 

ZA  POMOCĄ ŚRUBY OGRANICZAJĄCEJ (A). 

6. ABY ZWIĘKSZYĆ BIEG JAŁOWY, PRZEKRĘĆ ŚRUBĘ 

DO (+). 

7. ABY ZMNIEJSZYĆ BIEG JAŁOWY, PRZEKRĘĆ ŚRUBĘ 

DO (-). 

8. ŚRUBA BIEGU JAŁOWEGO WYGLĄDA IDENTYCZNIE JAK 

ŚRUBA REGULACYJNA (RYS. 2). RÓŻNIĄ SIĘ JEDYNIE 

KIERUNKIEM. 

9. PRĘDKOŚĆ BIEGU JAŁOWEGO MUSI WYNOSIĆ 1500 ± 

100 OBR./MIN. 

10. NIE REGULUJ ŚRUBY MIESZANKI PALIWOWO-

POWIETRZNEJ (1). ZOSTAŁA ONA USTAWIONA 

FABRYCZNIE. MOŻE BYĆ JEDYNIE WYREGULOWANA PRZEZ 

DEALERA DIABOLINI. 
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SPRZĘGŁO 
 

ABY ZAPEWNIĆ NAJLEPSZĄ WYDAJNOŚĆ I TRWAŁOŚĆ SPRZĘGŁA, ZAWSZE UPEWNIJ SIĘ, ŻE MASZ WYSTARCZAJĄCY LUZ 

NA SPRZĘGŁA. JEST TO NIEZBĘDNE, ABY SPRZĘGŁO MIAŁO MIEJSCE NA ZUŻYCIE. SPRZĘGŁO BEZ LUZU ZACZNIE SIĘ ŚLIZGAĆ 

W MIARĘ ZUŻYWANIA SIĘ TARCZ. ZANIEDBANIE NAPRAWY ŚLIZGAJĄCEGO SIĘ SPRZĘGŁA MOGĄ SPOWODOWAĆ JEGO 

USZKODZENIE. ABY SPRAWDZIĆ LUZ, WYSTARCZY POCIĄGNĄĆ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA. DŹWIGNIA POWINNA PORUSZAĆ SIĘ BARDZO 

ŁATWO W ZAKRESIE LUZU, ZANIM POCZUJESZ, ŻE SPRZĘGŁO ZACZYNA SIĘ WŁĄCZAĆ. JEŚLI JEST ZA DUŻO LUB ZA MAŁO LUZU, 

POTRZEBNE SĄ KOREKTY. 

 

 

REGULACJA DŹWIGNI SPRZĘGŁA 

 

ODLEGŁOŚĆ MIĘDZY DŹWIGNIĄ SPRZĘGŁA 

A UCHWYTEM MOŻE BYĆ REGULOWANA. 

1. POLUZUJ NAKRĘTKĘ ZABEZPIECZAJĄCĄ REGULATORA 

SPRZĘGŁA (A). 

2. OBRÓĆ REGULATOR (1) ZGODNIE Z RUCHEM 

WSKAZÓWEK ZEGARA  

(-), ABY DODAĆ LUZ, LUB W KIERUNKU PRZECIWNYM 

DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA (+), ABY USUNĄĆ 

LUZ. RYS. 1. 

3. ODCIĄGNIJ GUMOWĄ OSŁONĘ WĘŻYKA (2)  

I POLUZUJ NAKRĘTKĘ ZABEZPIECZAJĄCĄ, A NASTĘPNIE 

OBRÓĆ WEWNĘTRZNY REGULATOR LINKI (B), ABY 

WYREGULOWAĆ LUZ. 

4. GDY REGULACJA BĘDZIE SATYSFAKCJONUJĄCA, 

DOKRĘĆ ŚRUBĘ ZABEZPIECZAJĄCA (B). 

5. JEŻELI REGULATOR JEST ZAKRĘCONY DO SAMEGO 

KOŃCA, NIE MOŻNA UZYSKAĆ PRAWIDŁOWEGO LUZU, 

OBRÓCIĆ REGULATOR DO KOŃCA W KIERUNKU (-), 

A NASTĘPNIE OBRÓĆ GO W KIERUNKU (+) JEDEN PEŁNY 

OBRÓT, A NASTĘPNIE WYKONAJ REGULACJĘ 

ZA POMOCĄ ZINTEGROWANEGO REGULATORA LINKI. 

 

 

JEŚLI SPRZĘGŁO SIĘ ŚLIZGA LUB NIE WŁĄCZA SIĘ, MOŻE BYĆ KONIECZNA DRUGA REGULACJA. POSTĘPUJ ZGODNIE Z OPISEM 

POWYŻEJ, ABY PRZEPROWADZIĆ REGULACJĘ. LUZ SPRZĘGŁA  POWINIEN WYNOSIĆ OD 10 DO 15 MM. 
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REGULACJA PRZEWODÓW 

 

1. POLUZUJ NAKRĘTKĘ ZABEZPIECZAJĄCĄ (A). 

2. PRZESUŃ ZINTEGROWANY REGULATOR LINKI 

PRZEWODU I ZABLOKUJ GO NA SWOIM MIEJSCU 

ZA POMOCĄ NAKRĘTKI REGULACYJNEJ (B), 

ABY UZYSKAĆ WYMAGANY LUZ. 

3. DOKRĘĆ NAKRĘTKĘ ZABEZPIECZAJĄCĄ (A) 

I SPRAWDŹ REGULACJĘ. 

4. URUCHOM SILNIK, WCIŚNIJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA 

I ZMIEŃ BIEG. UPEWNIJ SIĘ, ŻE SILNIK NIE SZARPNIE 

I MOTOCYKL NIE POJEDZIE DO PRZODU. 

5. STOPNIOWO ZWALNIAJ DŹWIGNIĘ SPRZĘGŁA 

I OTWIERAJ PRZEPUSTNICĘ. MOTOCYKL POWINIEN 

PORUSZAĆ SIĘ PŁYNNIE I STOPNIOWO PRZYSPIESZAĆ. 

6. JEŚLI NIE MOŻESZ UZYSKAĆ WŁAŚCIWEJ REGULACJI, 

SKONTAKTUJ SIĘ ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI. 

 

 

 

 

 

 



 
41 

 

ŚWIECA ZAPŁONOWA 
 

ZALECANA STANDARDOWA ŚWIECA ZAPŁONOWA SPRAWDZI SIĘ BARDZO DOBRZE W WIĘKSZOŚCI WARUNKÓW JAZDY. 

JEŚLI JEDNAK PLANUJESZ DŁUŻSZĄ JAZDĘ Z DUŻĄ PRĘDKOŚCIĄ LUB WYSOKIMI OBROTAMI SILNIKA W GORĄCYM KLIMACIE , 

LUB W PRZYPADKU DŁUŻSZEJ JAZDY W ZIMNYM KLIMACIE, MOŻE BYĆ ZALECANA INNA ŚWIECA.  

ZANIECZYSZCZONA (BRUDNA) ŚWIECA ZAPŁONOWA MOŻE SPOWODOWAĆ SŁABĄ PRACĘ MOTOCYKLA I UTRATĘ WYDAJNOŚCI . 

POSTĘPUJ ZGODNIE Z INSTRUKCJAMI PONIŻEJ, ABY SPRAWDZIĆ, OCZYŚCIĆ I/LUB WYMIENIĆ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ, 

JEŚLI TO KONIECZNE. 

 

1. USUŃ KURZ I BRUD WOKÓŁ PODSTAWY ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. 

2. ZDEJMIJ FAJKĘ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. 

3. WYKRĘĆ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ. 

4. KORZYSTAJĄC Z PONIŻSZYCH ZDJĘĆ W CELACH INFORMACYJNYCH, SPRAWDŹ WTYCZKĘ, ABY OKREŚLIĆ JEJ CZYSTOŚĆ. 

JEŚLI WTYCZKA MA NORMALNY KOLOR, PRZEJDŹ DO KROKU 6. JEŚLI WTYCZKA JEST ZANIECZYSZCZONA (BRUDNA), PRZEJDŹ DO 

KROKU 5. 

5. UŻYWAJĄC PAPIERU ŚCIERNEGO O ŚREDNIEJ ZIARNISTOŚCI (220-400), PRZESZLIFUJ POMIĘDZY ELEKTRODĄ ŚRODKOWĄ 

I ELEKTRODĄ BOCZNĄ, AŻ USUNIESZ WSZELKIE OSADY WĘGLA I ROPY. FIRMA DIABOLINI ZALECA UŻYCIE NOWEGO ŚRODKA 

DO CZYSZCZENIA ŚWIEC ZAPŁONOWYCH, JEŚLI ŚWIECA JEST BARDZO BRUDNA. 

6. SPRAWDŹ, CZY ELEKTRODY ŚWIEC ZAPŁONOWYCH NIE SĄ ZUŻYTE. ELEKTRODA ŚRODKOWA POWINNA MIEĆ KWADRATOWE 

KRAWĘDZIE. ELEKTRODA BOCZNA NIE POWINNA W OGÓLE ULEGAĆ EROZJI. IZOLATOR NIE POWINIEN BYĆ PĘKNIĘTY ANI NIE 

POWINIEN POSIADAĆ ODPRYSKÓW. WYMIEŃ WTYCZKĘ, JEŚLI WYSTĘPUJĄ JAKIEKOLWIEK ŚLADY ZUŻYCIA I/LUB PĘKNIĘCIA 

ELEKTRODY. 

7. SPRAWDŹ SZCZELINĘ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ ZA POMOCĄ SZCZELINOMIERZA. SZCZELINA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ POWINNA 

WYNOSIĆ 0,02 - 0,03 CALA (0,6 - 0,7 MM). ZAWSZE SPRAWDZAJ SZCZELINĘ NOWEJ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ PRZED 

JEJ MONTAŻEM.  

8. UPEWNIJ SIĘ, ŻE WSZYSTKIE ZANIECZYSZCZENIA ZOSTAŁY USUNIĘTE Z GWINTÓW. ZAINSTALUJ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ RĘCZNIE. 

ZAPOBIEGNIE TO ZERWANIU I/LUB SKRZYŻOWANIU GWINTÓW. UŻYJ NASADKI 5/8 CALA LUB KLUCZA, ABY MOCNO DOKRĘCIĆ 

ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ. NIE DOKRĘCAJ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ ZBYT MOCNO ANI ZBYT SŁABO. 

 
NORMALNA ŚWIECA 

(JASNOBRĄZOWY 

ŚRODEK) 

NADUŻYTA ŚWIECA 

(BIAŁY ŚRODEK) 

ZANIECZYSZCZONA 

ŚWIECA 

 (DUŻE 

NAGROMADZENIE 

WĘGLA) 

 

ZEPSUTA ŚWIECA  

(DUŻE 

NAGROMADZENIE 

OLEJU) 
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PODCZAS SPRAWDZANIA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ, ZAZWYCZAJ PASUJE ONA DO JEDNEJ Z CZTERECH KATEGORII POKAZANYCH 

POWYŻEJ. NORMALNA/CZYSTA ŚWIECA ZAPŁONOWA BĘDZIE MIAŁA JASNOBRĄZOWY ŚRODEK I NIE BĘDZIE WIDAĆ ZUŻYCIA 

WOKÓŁ ELEKTROD. ŚWIECA ZAPŁONOWA Z JASNOBIAŁYM ŚRODKIEM WSKAZUJE NA UBOGĄ MIESZANKĘ W SILNIKU . JEŚLI TWOJA 

ŚWIECA WYGLĄDA W TEN SPOSÓB, NATYCHMIAST ODDAJ SWÓJ MOTOCYKL DO SERWISU U SWOJEGO DEALERA DIABOLINI. 

ŚWIECA ZANIECZYSZCZONA WĘGLEM BĘDZIE CAŁKOWICIE CZARNA BEZ POŁYSKU . ŚWIECA ZANIECZYSZCZONA OLEJEM BĘDZIE 

MIAŁA CIEMNY BŁYSZCZĄCY BRĄZOWY LUB BŁYSZCZĄCY CZARNY KOLOR, JAK POKAZANO POWYŻEJ. ŚWIECA ZANIECZYSZCZONA 

OLEJEM POWSTAJE, GDY OLEJ SILNIKOWY PRZEDOSTAJE SIĘ PRZEZ PIERŚCIEŃ TŁOKOWY I JEST SPALANY Z PALIWEM . ŚWIECE 

ZANIECZYSZCZONE OLEJEM NIE SĄ RZADKOŚCIĄ, JEDNAK JEŚLI TWÓJ MOTOCYKL CIĄGLE ZANIECZYSZCZA ŚWIECE ZAPŁONOWE 

OLEJEM, NATYCHMIAST ODDAJ GO DO SERWISU U LOKALNEGO DEALERA DIABOLINI. 

 

 
 

 
UŻYCIE ŚWIECY ZAPŁONOWEJ O NIEWŁAŚCIWYM ZAKRESIE 

CIEPŁA LUB NIEPRAWIDŁOWYM ZASIĘGU MOŻE 

SPOWODOWAĆ USZKODZENIE SILNIKA. UŻYCIE ŚWIECY 

ZAPŁONOWEJ BEZ REZYSTORA MOŻE SPOWODOWAĆ 

PROBLEMY Z ZAPŁONEM. 
 

 
 

 
NIEWŁAŚCIWIE DOKRĘCONA ŚWIECA ZAPŁONOWA MOŻE 

USZKODZIĆ SILNIK. JEŚLI ŚWIECA JEST ZBYT LUŹNA, TŁOK 

MOŻE ZOSTAĆ USZKODZONY. JEŚLI ŚWIECA JEST ZBYT 

CIASNA, GWINTY MOGĄ ZOSTAĆ USZKODZONE. 
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SYSTEM HAMOWANIA 
 

TWÓJ MOTOCYKL JEST WYPOSAŻONY W HYDRAULICZNE HAMULCE TARCZOWE NA PRZEDNICH I TYLNYCH KOŁACH . HAMULCE 

HYDRAULICZNE WYMAGAJĄ DO DZIAŁANIA PŁYNU HAMULCOWEGO. ZARÓWNO PRZEDNIE, JAK I TYLNE HAMULCE MAJĄ ZBIORNIK 

PŁYNU HAMULCOWEGO WBUDOWANY W POMPY GŁÓWNE. POSTĘPUJ ZGODNIE Z PONIŻSZYMI PROCEDURAMI, 

ABY WYREGULOWAĆ DŹWIGNIE HAMULCA DO OKREŚLONYCH ZAKRESÓW I SPRAWDZIĆ POZIOM PŁYNU . 

 

 

REGULACJA DŹWIGNI HAMULCA (PRZEDNIEGO) 
 

1. ABY USTAWIĆ DŹWIGNIĘ HAMULCA Z DALA OD UCHWYTU, 

PRZEKRĘĆ REGULATOR ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA 

(+), AŻ OSIĄGNIESZ ŻĄDANĄ POZYCJĘ.  

2. ABY USTAWIĆ DŹWIGNIĘ HAMULCA BLIŻEJ UCHWYTU, PRZEKRĘĆ 

REGULATOR (A) PRZECIWNIE DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA (-).  

3. POWOLI POCIĄGNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA, AŻ HAMULEC ZACZNIE 

SIĘ ZAŁĄCZAĆ. LUZ POWINIEN WYNOSIĆ 10-18 MM.  

4. JEŚLI LUZ JEST MNIEJSZY LUB WIĘKSZY, NALEŻY PONOWNIE 

WYREGULOWAĆ DŹWIGNIĘ, AŻ OSIĄGNIE SIĘ DOCELOWĄ POZYCJĘ. 

 

 

REGULACJA DŹWIGNI HAMULCA (TYŁ) 

 

1. ODKRĘĆ NAKRĘTKĘ (A) I PRZEKRĘĆ REGULATOR (B) 

W DOWOLNYM KIERUNKU, ABY UZYSKAĆ ŻĄDANĄ WYSOKOŚĆ.  

2. WYSOKOŚĆ DŹWIGNI POWINNA BYĆ MNIEJ WIĘCEJ RÓWNA 

WYSOKOŚCI PODNÓŻKA. 

 

SPRAWDZANIE POZIOMU PŁYNU HAMULCOWEGO 

(PRZÓD) 

 

1. SPRAWDZAJ POZIOM PŁYNU HAMULCOWEGO, OKRESOWO 

PATRZĄC W WIZJER (A), GDY MOTOCYKL STOI W POZYCJI PIONOWEJ.  

2. POZIOM PŁYNU NIE POWINIEN BYĆ NIŻSZY NIŻ DO POŁOWY 

WIZJERA.  

3. JEŚLI POZIOM JEST PONIŻEJ POŁOWY, SPRAWDŹ KLOCKI 

HAMULCOWE POD KĄTEM ZUŻYCIA I SZCZELNOŚCI UKŁADU. 
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SPRAWDZANIE POZIOMU PŁYNU HAMULCOWEGO 

(TYŁ) 

 

1. SPRAWDZAJ POZIOM PŁYNU HAMULCOWEGO, OKRESOWO 

PATRZĄC W WIZJER (A), GDY MOTOCYKL STOI W POZYCJI PIONOWEJ.  

2. POZIOM PŁYNU NIE POWINIEN BYĆ NIŻSZY NIŻ DO POŁOWY 

WIZJERA. 

3. JEŚLI POZIOM JEST PONIŻEJ POŁOWY (1), SPRAWDŹ KLOCKI 

HAMULCOWE POD KĄTEM ZUŻYCIA I SZCZELNOŚCI UKŁADU. 

 

HAMULCE HYDRAULICZNE WYMAGAJĄ PŁYNU HAMULCOWEGO DO DZIAŁANIA. ZARÓWNO PRZEDNIE, JAK I TYLNE HAMULCE 

MAJĄ ZBIORNIK PŁYNU HAMULCOWEGO WBUDOWANY W CYLINDRY GŁÓWNE . POSTĘPUJ ZGODNIE Z PONIŻSZYMI 

PROCEDURAMI, ABY SPRAWDZIĆ I NAPEŁNIĆ CYLINDRY OKREŚLONYM PŁYNEM HAMULCOWYM . 

ZALECANY PŁYN HAMULCOWY – DOT 4 

 

 

PROCEDURA UZUPEŁNIANIA PŁYNU 

HAMULCOWEGO (PRZÓD) 

 

1. WYCZYŚĆ CAŁY BRUD I KURZ Z POKRYWY CYLINDRA GŁÓWNEGO 

(B). 

2. ODKRĘĆ ŚRUBY POKRYWY (A) ZA POMOCĄ ŚRUBOKRĘTA 

KRZYŻAKOWEGO.  

3. ZDEJMIJ POKRYWĘ. UWAŻAJ, ABY NIE USZKODZIĆ USZCZELKI 

MEMBRANY, KTÓRA ZNAJDUJE SIĘ POD POKRYWĄ.  

4. DODAJ WYMAGANĄ ILOŚĆ DO CYLINDRA GŁÓWNEGO. 

(NIEPRZEPEŁNIAJ) (ZAWSZE UŻYWAJ ŚWIEŻEGO PŁYNU 

W  SZCZELNEJ BUTELCE).  

5. ZAŁÓŻ POKRYWĘ I MOCNO DOKRĘĆ ŚRUBY.  

6. ŚCIŚNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA, ABY UPEWNIĆ SIĘ, ŻE HAMULCE 

DZIAŁAJĄ PRAWIDŁOWO. 7. SPRAWDŹ PRZEWÓD HAMULCOWY 

I ZACISK HAMULCOWY POD KĄTEM WYCIEKÓW. 

 

 
 

 
UŻYWAJ WYŁĄCZNIE PŁYNU HAMULCOWEGO 

DOT 4. 
 

 

 

PROCEDURA UZUPEŁNIANIA PŁYNU 

HAMULCOWEGO (TYŁ) 

 

1. WYCZYŚĆ CAŁY BRUD I KURZ Z POKRYWY CYLINDRA GŁÓWNEGO  

2. ODKRĘĆ ŚRUBY POKRYWY ZA POMOCĄ ŚRUBOKRĘTA 

KRZYŻAKOWEGO .  

3. ZDEJMIJ POKRYWĘ. UWAŻAJ, ABY NIE USZKODZIĆ USZCZELKI 

MEMBRANY, KTÓRA ZNAJDUJE SIĘ POD POKRYWĄ.  
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4. DODAJ WYMAGANĄ ILOŚĆ DO CYLINDRA GŁÓWNEGO. 

(NIE PRZEPEŁNIAJ) (ZAWSZE UŻYWAJ ŚWIEŻEGO PŁYNU 

W SZCZELNEJ BUTELCE)  

5. ZAŁÓŻ POKRYWĘ I MOCNO DOKRĘĆ ŚRUBY.  

6. NACIŚNIJ DŹWIGNIĘ HAMULCA NOŻNEGO, ABY UPEWNIĆ SIĘ, 

ŻE HAMULCE DZIAŁAJĄ PRAWIDŁOWO.  

7. SPRAWDŹ PRZEWÓD HAMULCOWY I ZACISK HAMULCOWY 

POD KĄTEM WYCIEKÓW. 

 

JEŚLI NIE MASZ PEWNOŚCI, JAK PONOWNIE ZMONTOWAĆ CZĘŚĆ, SKONTAKTUJ SIĘ ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI W CELU 

UZYSKANIA INFORMACJI O SERWISIE I/LUB WYKONANIA CZYNNOŚCI SERWISOWYCH. 

 

 
UWAŻAJ, ABY NIE ROZLAĆ PŁYNU HAMULCOWEGO 

NA POMALOWANE POWIERZCHNIE, PONIEWAŻ MOŻE TO 

USZKODZIĆ LAKIER. BĘDZIE ON RÓWNIEŻ SZKODLIWY DLA 

NIEKTÓRYCH GUMOWYCH CZĘŚCI. UWAŻAJ, GDY ZDEJMUJESZ 

KOREK CYLINDRA GŁÓWNEGO, UPEWNIJ SIĘ, ŻE MOTOCYKL JEST 

W POZYCJI PIONOWEJ. 

 

 

HYDRAULICZNE UKŁADY HAMULCÓW TARCZOWYCH WYKORZYSTUJĄ ZACISK HAMULCOWY DO ŚCISKANIA TARCZ (TARCZY 

HAMULCOWEJ), CO POWODUJE ZATRZYMANIE 

MOTOCYKLA. WEWNĄTRZ ZACISKU HAMULCOWEGO ZNAJDUJĄ SIĘ KLOCKI HAMULCOWE. KLOCKI HAMULCOWE SĄ CZĘŚCIĄ 

UKŁADU HAMULCOWEGO, KTÓRY STYKA SIĘ Z TARCZĄ HAMULCOWĄ. KLOCKI NALEŻY SPRAWDZAĆ ZGODNIE 

Z  HARMONOGRAMEM KONSERWACJI UKŁADU HAMULCOWEGO, ZAWARTYM W INSTRUKCJI. POSTĘPUJ ZGODNIE Z PONIŻSZĄ 

PROCEDURĄ, ABY SPRAWDZIĆ KLOCEK HAMULCOWY. 

 

 

KLOCKI HAMULCOWE 

 

1. SPRAWDZAJ KLOCKI HAMULCOWE (2) PRZY KAŻDEJ 

KONSERWACJI (CZĘŚCIEJ, JEŚLI DUŻO JEŹDZISZ). 

2. JEŻELI KLOCKI SĄ ZUŻYTE DO GRUBOŚCI 1 MM, OBYDWA 

KLOCKI NALEŻY WYMIENIĆ. (NIGDY NIE WYMIENIAJ TYLKO 

JEDNEJ PODKŁADKI). 

3. JEŚLI STWIERDZISZ, ŻE OBIE PODKŁADKI ZNAJDUJĄCE SIĘ NA 

PRZEDNIM LUB TYLNYM ZACISKU, NIE ZUŻYWAJĄ 

SIĘ RÓWNOMIERNIE, MOŻE BYĆ KONIECZNA WYMIANA 

KLOCKÓW HAMULCOWYCH. JEŚLI JEDNA STRONA ZUŻYWA SIĘ 

BARDZIEJ NIŻ DRUGA, SKONSULTUJ SIĘ ZE SWOIM SERWISEM 

POD KĄTEM MOŻLIWEGO USZKODZONEGO ZACISKU 

HAMULCOWEGO. 
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4. JEŚLI NIE MASZ PEWNOŚCI, JAK WYMIENIĆ KLOCKI 

HAMULCOWE, SKONTAKTUJ SIĘ Z NAJBLIŻSZYM SPRZEDAWCĄ 

DIABOLINI LUB UMÓW SIĘ NA SERWIS MOTOCYKLA. 

 

 

ODPOWIETRZANIE UKŁADU HAMULCOWEGO 
 

PONIEWAŻ UKŁAD HAMULCOWY WYKORZYSTUJE PŁYN, WSZELKIE PĘCHERZYKI POWIETRZA WEWNĄTRZ UKŁADU HAMULCOWEGO 

SPOWODUJĄ UTRATĘ SKUTECZNOŚCI HAMOWANIA. POWIETRZE ZAZWYCZAJ PRZEDOSTAJE SIĘ DO UKŁADU HAMULCOWEGO, 

GDY MOTOCYKL NIE JEST UŻYWANY PRZEZ DŁUŻSZY OKRES CZASU.  

POWIETRZE PRZEDOSTANIE SIĘ DO UKŁADU RÓWNIEŻ W PRZYPADKU NIESZCZELNEGO PRZEWODU HAMULCOWEGO , ZACISKU 

HAMULCOWEGO LUB GŁÓWNEGO CYLINDRA.  

UKŁAD HAMULCOWY WYPEŁNIONY POWIETRZEM SPOWODUJE, ŻE DŹWIGNIA HAMULCA I PEDAŁ BĘDĄ SIĘ ZAPADAĆ, GDY NA NIE 

NACIŚNIESZ. SKORZYSTAJ Z PONIŻSZEJ PROCEDURY DO ODPOWIETRZANIA PRZEDNIEGO I TYLNEGO UKŁADU HAMULCOWEGO. 

 

 

PROCEDURA ODPOWIETRZENIA UKŁ. 

HAMULCOWEGO 

 

1. OCZYŚĆ CYLINDER GŁÓWNY Z KURZU I BRUDU. 

ZDEJMIJ POKRYWĘ GŁÓWNEGO CYLINDRA. 

2. POMPUJ DŹWIGNIĘ HAMULCA LUB PEDAŁ HAMULCA POWOLI 

I MOCNO 4-6 

RAZY, A NASTĘPNIE PRZYTRZYMAJ. 

3. ZA POMOCĄ KLUCZA 8 MM POLUZUJ (-) ZAWÓR 

ODPOWIETRZAJĄCY (1) ZNAJDUJĄCY SIĘ NA ZACISKU 

HAMULCOWYM. ZOBACZYSZ PŁYN HAMULCOWY 

I PRAWDOPODOBNIE Z ZAWORU ODPOWIETRZAJĄCEGO 

WYDOSTANĄ SIĘ PĘCHERZYKI POWIETRZA. 

4. DOKRĘĆ (+) ZAWÓR ODPOWIETRZAJĄCY, A NASTĘPNIE 

ZWOLNIJ DŹWIGNIĘ LUB WCIŚNIJ POWOLI PEDAŁ. 

5. POWTARZAJ KROKI 1 – 4, AŻ ZNIKNĄ WSZYSTKIE PĘCHERZYKI 

POWIETRZA I WYPŁYNĄ Z ZAWORU ODPOWIETRZAJĄCEGO. 

DŹWIGNIA/PEDAŁ POWINNY WYDAWAĆ SIĘ TERAZ SIĘ TWARDE 

I STAWIAĆ OPÓR. 

 

 

ZAWIESZENIE PRZEDNIE 

 

LUŹNE, ZUŻYTE LUB USZKODZONE ELEMENTY ZAWIESZENIA MOGĄ MIEĆ WPŁYW NA STABILNOŚĆ I PROWADZENIE MOTOCYKLA. 

JEŚLI KTÓRYKOLWIEK ELEMENT ZAWIESZENIA WYDAJE SIĘ BYĆ ZUŻYTY LUB USZKODZONY, SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI 

W CELU UZYSKANIA POMOCY. TWÓJ MOTOCYKL JEST NOWY. PRZED PRÓBĄ WŁĄCZ GO NA OKOŁO 2 GODZINY PRZY FABRYCZNYCH 

USTAWIENIACH, ZANIM ZACZNIESZ DOKONYWAĆ ZMIAN. 
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KONTROLA ZAWIESZENIA (PRZÓD) 

 

1. SPRAWDŹ DZIAŁANIE WIDEŁ (4), POCIĄGAJĄC DO PRZODU 

DŹWIGNIĘ HAMULCA I PRZYTRZYMUJĄC JĄ, CO SPOWODUJE 

ZABLOKOWANIE PRZEDNIEGO KOŁA. 

2. NASTĘPNIE KILKA RAZY PODPOMPUJ TŁOK AMORTYZATORA. 

ZAWIESZENIE POWINNO SPRAWIAĆ WRAŻENIE CZYSTEGO 

I GŁADKIEGO. 

3. SPRAWDŹ DOLNY KONIEC WIDEŁ (W POBLIŻU KOŁA) 

POD KĄTEM OLEJU I PRZECIEKÓW. 

4. SPRAWDŹ GÓRNE (2) I DOLNE POTRÓJNE ZACISKI (3) POD 

KĄTEM SZCZELNOŚCI. 

5. UPEWNIJ SIĘ, ŻE WSZYSTKIE ŚRUBY POTRÓJNEGO ZACISKU 

(1) SĄ DOKRĘCONE. 

6. SPRAWDŹ METAL POD KĄTEM PĘKNIĘĆ, ZUŻYCIA LUB INNYCH 

CZYNNIKÓW. 

7. UPEWNIJ SIĘ, ŻE W GŁÓWCE KIEROWNICY (5) NIE MA LUZU. 

 

 

REGULACJA ZAWIESZENIA (PRZÓD) 

 

1. NA GÓRZE WIDELCA ZNAJDZIESZ GWINT ŚRUBY (1) 

(LUB KLIKER). 

2. BĘDZIE MIAŁ NAPIS S – H, CO OZNACZA MIĘKKI I TWARDY 

LUB ZNAKI { + } LUB { - }. TO JEST REGULATOR KOMPRESJI. 

3. JEŚLI OBRÓCISZ ŚRUBĘ (1) W STRONĘ „H” { + }, OPÓR 

WIDELCA W DÓŁ ZESZTYWNIEJE. ALTERNATYWNIE, JEŚLI 

OBRÓCISZ ŚRUBĘ W KIERUNKU „S” { - }, W DÓŁ, DZIAŁANIE 

WIDELCA ZŁAGODZI SIĘ. 

4. ABY DOBRZE POCZUĆ RÓŻNICĘ, JAKĄ MOŻE 

TO SPOWODOWAĆ, SPRÓBUJ OBRÓCIĆ OBIE ŚRUBY CAŁKOWICIE 

DO POZYCJI „H” { + }, POTEM WYBIERZ SIĘ NA PRZEJAŻDŻKĘ. 

NIE PRÓBUJ USTANAWIAĆ ŻADNYCH NOWYCH REKORDÓW. JEŚLI 

JAZDA BĘDZIE PRZEBIEGAĆ PRAWIDŁOWO, SPRÓBUJ OBRÓCIĆ 

ŚRUBĘ CAŁKOWICIE DO POZYCJI „S” { - } I PORÓWNAJ RÓŻNICĘ. 

5. TERAZ NA SPODZIE WIDEŁ ZNAJDZIESZ REGULACJĘ ODBICIA 

(A). OKREŚLA, JAK SZYBKO PO ZATRZYMANIU, WIDŁY WRACAJĄ 

DO POZYCJI WYSUNIĘTEJ SPRĘŻYNY. OBRACANIE ŚRUBY 

W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA 

W KIERUNKU (+) „TWARDE” SPOWOLNI PRĘDKOŚĆ ODBICIA, 

CZYNIĄC JĄ LEPSZĄ PRZY NIERÓWNYM TERENIE LUB WYBOJACH. 
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6. OBRACAJĄC ŚRUBĘ W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU 

WSKAZÓWEK ZEGARA (-) „MIĘKKIE” ZWIĘKSZYSZ PRĘDKOŚĆ 

ODBICIA, DZIĘKI CZEMU BĘDZIE BARDZIEJ KOMFORTOWO 

NA  MNIEJSZYCH NIERÓWNOŚCIACH. 
 

 
NIE PRÓBUJ NAPRAWIAĆ WIDEŁ. JEŚLI KONIECZNA JEST 

NAPRAWA, ZABIERZ MOTOCYKL DO SERWISU. 

 

 

Z BIEGIEM CZASU WIDELCE ZASYSAJĄ POWIETRZE, POWODUJĄC 

JEGO NAGROMADZENIE, CO BĘDZIE MIAŁO ZŁY WPŁYW 

NA DZIAŁANIE WIDEŁ. 

1. UMIEŚĆ PODPÓRKĘ NA SPODZIE ROWERU TAK, 

ABY PRZEDNIA OPONA ODERWAŁA SIĘ OD PODŁOŻA. 

2. PRZEKRĘĆ ŚRUBĘ ODPOWIETRZAJĄCĄ (1) NA GÓRZE 

WIDELCA W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZÓWEK 

ZEGARA, ABY WYPUŚCIĆ POWIETRZE. 

3. UPEWNIJ SIĘ, ŻE ROBISZ TO BEZ OBCIĄŻANIA PRZEDNICH 

WIDELCÓW I PAMIĘTAJ O DOKRĘCENIU ŚRUBY PRZED 

ODŁOŻENIEM ROWERU Z POWROTEM NA ZIEMIĘ. 

 

 

 

TYLNE ZAWIESZENIE 

 

LUŹNE, ZUŻYTE LUB USZKODZONE ELEMENTY ZAWIESZENIA MOGĄ MIEĆ WPŁYW NA STABILNOŚĆ I PROWADZENIE MOTOCYKLA . 

JEŚLI KTÓRYKOLWIEK ELEMENT ZAWIESZENIA WYDAJE SIĘ BYĆ ZUŻYTY LUB USZKODZONY, SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI 

W CELU UZYSKANIA POMOCY.  

TWÓJ MOTOCYKL JEST NOWY. PRZED PRÓBĄ WŁĄCZ GO NA OKOŁO 2 GODZINY Z FABRYCZNYMI USTAWIENIAMI NIM ZACZNIESZ 

DOKONYWAĆ REGULACJI. 

 

POCIĄGNIJ DO GÓRY 

 

KONTROLA ZAWIESZENIA (TYŁ) 

 

1. PORUSZAJ MOTOCYKLEM POTRZĄSAJĄC NIM W GÓRĘ 

I W DÓŁ, SPRAWDŹ PŁYNNOŚĆ DZIAŁANIA ZAWIESZENIA. 

2. SPRAWDŹ, CZY SPRĘŻYNA NIE JEST USZKODZONA. 

3. SPRAWDŹ AMORTYZATOR POD KĄTEM WYGIĘTEGO WAŁU 

ŚRODKOWEGO LUB WYCIEKU OLEJU. 

4. SPRAWDŹ DOKRĘCENIE NAKRĘTEK I ŚRUB AMORTYZATORA. 

5. SPRAWDŹ PIERŚCIEŃ REGULATORA SPRĘŻYNY POD KĄTEM 

DOKRĘCENIA. 
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6. SPRAWDŹ DOKRĘCENIE ŚRUB WAHACZA. 

7. POPYCHAJ TYLNE KOŁO NA BOKI, WYCZUWAJĄC 

JAKIEKOLWIEK LUŹNE LUB ZUŻYTE ŁOŻYSKA WAHACZY (1). 

JEŚLI MASZ ZASTRZEŻENIA, ODDAJ MOTOCYKL DO SERWISU. 
 

 
NIE PRÓBUJ NAPRAWIAĆ AMORTYZATORA. JEŚLI KONIECZNA 

JEST NAPRAWA, ZABIERZ MOTOCYKL DO SERWISU. 

 

TYLNE ZAWIESZENIE TWOJEGO MOTOCYKLA MA 3 RÓŻNE PUNKTY REGULACJI. W FABRYCE USTAWIONO NAJMIĘKSZĄ 

AMORTYZACJĘ. JEŚLI CHCESZ USZTYWNIĆ TYLNE ZAWIESZENIE, POSTĘPUJ ZGODNIE Z PONIŻSZĄ PROCEDURĄ. WYREGULOWANY 

TYLNY AMORTYZATOR NIE JEST TWARDY, ALE PODOBNIE JAK W PRZYPADKU PRZEDNIEGO WIDELCA, ZMIANY NALEŻY 

WPROWADZAĆ POJEDYNCZO, ABY UZYSKAĆ DOKŁADNOŚĆ ORAZ PEŁNE ZROZUMIENIE ICH WPŁYWU NA MOTOCYKL. 

PO ZAPOZNANIU SIĘ Z USTAWIENIAMI ZAWIESZENIA MOŻESZ SZYBKO I ŁATWO DOSTOSOWAĆ JE DO WŁASNYCH POTRZEB. 

NA PRZYKŁAD MOŻESZ POZNAĆ POZYCJĘ USTAWIENIA PODCZAS JAZDY PO WYDMACH. A KIEDY JEŹDZISZ PO LOKALNYM TORZE 

MOTOCROSSOWYM, WIESZ, JAK DOSTROIĆ JE DO INNYCH WARUNKÓW. 

 

 

REGULACJA ZAWIESZENIA (TYŁ) 

 

A. REGULACJA TŁUMIENIA (C) JEST POŻĄDANA PRZY 

DUŻYCH PRĘDKOŚCIACH. SIŁĘ TŁUMIENIA REGULUJE SIĘ 

W STANIE ZAMONTOWANYM, OBRACAJĄC POKRĘTŁO 

REGULACYJNE NA AMORTYZATORZE. RÓWNOLEGŁA 

REGULACJA KONTROLI ODBICIA I DOBICIA POZWALA NA 

IDEALNE DOPASOWANIE PROWADZENIA POJAZDU DO 

INDYWIDUALNYCH POTRZEB. 

B. NALEŻY ZASTOSOWAĆ REGULATOR TŁUMIENIA (B) 

PRZY NISKIEJ PRĘDKOŚCI GDY POŻĄDANA JEST 

REGULACJA TŁUMIENIA NA STOSUNKOWO NISKIM 

POZIOMIE. 

 

 

1. TŁUMIENIE PRZY WYSOKIEJ I NISKIEJ PRĘDKOŚCI MOŻNA ZWIĘKSZYĆ, OBRACAJĄC ODPOWIEDNI REGULATOR W KIERUNKU 

ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA. 

2. REGULUJ REGULATOR DUŻEJ PRĘDKOŚCI W KROKACH CO 1/12 OBROTU. 

3. PIERWSZĄ RZECZĄ, NA KTÓRĄ NALEŻY ZWRÓCIĆ UWAGĘ, JEST SZYBKI REGULATOR KOMPRESJI. ZA POMOCĄ KLUCZA OBRÓĆ 

NAKRĘTKĘ ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA LUB PRZECIWNIE DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA , ABY WPROWADZIĆ 

ZMIANY. MA TO WPŁYW NA SZYBKOŚĆ LUB POWOLNOŚĆ WSTRZĄSU PODCZAS KOMPRESJI NA MAŁYM, NIERÓWNYM 

I WYBOISTYM TERENIE. 

4. ZMIĘKCZENIE NAKRĘTKI (C) MOŻE POMÓC W PŁYNNIEJSZEJ JEŹDZIE MOTOCYKLEM PO WZBURZONYM TERENIE. 

5. REGULATOR KOMPRESJI PRZY NISKIEJ PRĘDKOŚCI MOŻNA OBRÓCIĆ W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA , 

ABY UZYSKAĆ OGÓLNE ODCZUCIE TWARDSZEGO AMORTYZATORA, LUB OBRÓĆ GO W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU 
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WSKAZÓWEK ZEGARA, ABY GO ZMIĘKCZYĆ. PREFEROWANE USTAWIENIA BĘDĄ ZALEŻEĆ OD STYLU TWOJEJ JAZDY. JEŚLI WOLISZ 

JEŹDZIĆ PO SZLAKACH, MOŻESZ USTAWIĆ JE W KIERUNKU MIĘKKIM. JEŚLI SKACZESZ PO WYBOJACH, NA PEWNO BĘDZIESZ CHCIAŁ 

UTRUDNIĆ TO ZADANIE. PAMIĘTAJ, ŻE ŚRUBA ZBYT MOCNO PRZEKRĘCONA DO KOŃCA POWODUJE WIĘKSZY NACISK 

NA AMORTYZATOR, WIĘC ZMIENIAJ GO CO KILKA KLIKNIĘĆ. 

6. NASTĘPNIE ZNAJDZIESZ REGULATOR ODBICIA NA DOLE AMORTYZATORA, POD WAHACZEM. DZIAŁA PODOBNIE JAK ŚRUBA 

ODBICIA W PRZEDNICH WIDELCACH. KONTROLUJE, JAK SZYBKO LUB WOLNO POWRACA NA SWOJE MIEJSCE TŁOK 

AMORTYZATORA. 

7. SPRÓBUJ OBRÓCIĆ GO W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA , ABY TYLNE KOŁO POZOSTAŁO W KONTAKCIE 

Z PODŁOŻEM PODCZAS JAZDY PO WIĘKSZYCH NIERÓWNOŚCIACH. 

8. JEŚLI OBRÓCISZ ŚRUBĘ W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA , POWINNO TO ZAPEWNIĆ LEPSZĄ JAZDĘ 

NA BLISKO STŁOCZONYCH NIERÓWNOŚCIACH, UMOŻLIWIAJĄC SZYBSZE ODBICIE AMORTYZATORA I „TRZYMANIE SIĘ” TERENU 

PRZEZ MOTOCYKL. 

 

 

 

REGULACJA TŁUMIENIA PRZY WYSOKICH 

PRĘDKOŚCIACH (TYŁ) 

 

1. TŁUMIENIE PRZY DUŻYCH PRĘDKOŚCIACH MOŻNA 

REGULOWAĆ, OBRACAJĄC    SZEŚCIOKĄTNĄ CZĘŚĆ REGULATORA 

KOMPRESJI (C). 

2. REGULATOR TŁUMIENIA PRZY DUŻEJ PRĘDKOŚCI MA 3 ½ 

OBROTU LUB WIĘCEJ. 

3. ABY USTAWIĆ W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBRÓĆ 

REGULATOR (C) ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA, AŻ 

PRZESTANIE SIĘ OBRACAĆ (NIE NA SIŁĘ). TO JEST PEŁNE, 

TWARDE USTAWIENIE (B). 

4. OBRÓĆ REGULATOR W LEWO O 1 5/6 - 2 1/3 OBROTU – 

MIĘKKIE USTAWIENIE (A). 
 

 
NIE PRÓBUJ NAPRAWIAĆ AMORTYZATORA. 

JEŚLI KONIECZNA JEST NAPRAWA, ZABIERZ 

MOTOCYKL DO SERWISU. 
 

REGULACJA TŁUMIENIA PRZY NISKICH 

PRĘDKOŚCIACH (TYŁ) 

 
1. TŁUMIENIE PRZY NISKIEJ PRĘDKOŚCI MOŻNA REGULOWAĆ, 

OBRACAJĄC POKRĘTŁEM ŚRODKOWĄ ŚRUBĘ REGULATORA 

KOMPRESJI (D). 

2. REGULATOR NISKIEJ PRĘDKOŚCI MA 9 POZYCJI. OBRACANIE 

JEDEN PEŁNY OBRÓT W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM 

WSKAZÓWEK ZEGARA POWODUJE PRZESUNIĘCIE REGULATORA 

O 4 POZYCJE. 

3. ABY USTAWIĆ W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBRÓĆ 

REGULATOR ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA, 
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AŻ PRZESTANIE SIĘ OBRACAĆ (NIE NA SIŁĘ). TO JEST PEŁNE, 

TWARDE USTAWIENIE (B). 

4. OBRÓĆ REGULATOR (D) W KIERUNKU PRZECIWNYM 

DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA O 6 DO 9 KLIKNIĘĆ - TWARDE 

USTAWIENIE (A). 

 

 

REGULACJA TŁUMIENIA ODBICIA (TYŁ) 

 

1. REGULACJA TŁUMIENIA ODBICIA (A) ZNAJDUJE SIĘ PRZY 

DOLNYM KOŃCU AMORTYZATORA. 

2. MA 12 POZYCJI. OBRÓCENIE REGULATORA O JEDEN PEŁNY 

OBRÓT PRZESUWA REGULATOR O 4 POZYCJE. 

3. TŁUMIENIE ODBICIA MOŻNA ZWIĘKSZYĆ OBRACAJĄC 

POKRĘTŁEM REGULATOR W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM 

WSKAZÓWEK ZEGARA (+). 

4. ABY USTAWIĆ W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBRÓĆ 

REGULATOR 

ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZÓWEK ZEGARA, AŻ PRZESTANIE 

SIĘ OBRACAĆ (NIE NA SIŁĘ). TO JEST PEŁNE, TWARDE 

USTAWIENIE (+). 

5. OBRÓĆ REGULATOR W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU 

WSKAZÓWEK ZEGARA O 9- 2 KLIKNIĘĆ. 

 

 

 

 

FELGI I SZPRYCHY 

 

UTRZYMANIE NAPRĘŻENIA SZPRYCH I PRAWIDŁOWOŚCI KOŁA (OKRĄGŁOŚCI) MA KLUCZOWE ZNACZENIE DLA BEZPIECZNEJ 

EKSPLOATACJI MOTOCYKLA.  

PODCZAS PIERWSZYCH 160 KM JAZDY SZPRYCHY POLUZUJĄ SIĘ SZYBCIEJ ZE WZGLĘDU NA POCZĄTKOWE OSADZANIE SIĘ 

ICH CZĘŚCI. 

NADMIERNIE LUŹNE SZPRYCHY SPOWODUJĄ, ŻE MOTOCYKL STANIE SIĘ NIESTABILNY PRZY DUŻYCH PRĘDKOŚCIACH CO MOŻE BYĆ 

NIEBEZPIECZNE. LUŹNE SZPRYCHY MOGĄ RÓWNIEŻ SPOWODOWAĆ USZKODZENIE OBRĘCZY ORAZ SAMYCH SZPRYCH (NIEOBJĘTE 

GWARANCJĄ). DO REGULARNEJ KONSERWACJI NIE JEST KONIECZNE ZDEJMOWANIE KÓŁ.  
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KONTROLA KOŁA (PRZEDNIEGO I TYLNEGO) 

 

1. SPRAWDŹ FELGI (A) I SZPRYCHY KOŁA (B) POD KĄTEM 

USZKODZEŃ. 

ABY SIĘ UPEWNIĆ, Że ŻADNA NIE JEST LUŹNA, DOTKNIJ PALCAMI 

WSZYSTKICH SZPRYCH. 

2. DOKRĘĆ LUŹNE SZPRYCHY MAŁYM KLUCZEM NASTAWNYM 

W MIEJSCU NAKRĘTEK PRZY SZPRYCHACH (C). 

3. PODNIEŚ KAŻDE KOŁO Z ZIEMI, JEDNO PO DRUGIM I POWOLI 

KRĘĆ KOŁEM. POSZUKAJ CHYBOTANIA W KOLE. JEŚLI WIDAĆ 

CHYBOTANIE, KOŁO JEST SKRZYWIONE.   

 

 

 

CIŚNIENIE POWIETRZA W OPONACH 

 

PRAWIDŁOWO NAPOMPOWANE OPONY WPŁYWAJĄ NA JAKOŚĆ PROWADZENIA, TRWAŁOŚCI BIEŻNIKA I KOMFORT JAZDY. 

OGÓLNIE RZECZ BIORĄC, NIEDOPOMPOWANE OPONY BĘDĄ ZUŻYWAĆ SIĘ NIERÓWNOMIERNIE I NEGATYWNIE WPŁYWAĆ 

NA PROWADZENIE. NIEDOPOMPOWANE OPONY SĄ RÓWNIEŻ BARDZIEJ PODATNE NA AWARIE Z POWODU PRZEGRZANIA I MOGĄ 

POWODOWAĆ USZKODZENIE KÓŁ NA SKALISTYM TERENIE. 

NADMIERNIE NAPOMPOWANE OPONY SĄ PODATNE NA AWARIE ZE WZGLĘDU NA ZAGROŻENIA ZWIĄZANE Z JAZDĄ PO 

NIERÓWNEJ, OSTREJ NAWIERZCHNI. 

UPEWNIJ SIĘ, ŻE ZAKRĘTKI WENTYLI SĄ DOBRZE ZAMOCOWANE. W RAZIE POTRZEBY ZAŁÓŻ NOWE. ZAWSZE SPRAWDZAJ 

CIŚNIENIE POWIETRZA GDY OPONY SĄ ZIMNE. JEŚLI SPRAWDZISZ CIŚNIENIE POWIETRZA, GDY OPONY SĄ CIEPŁE, UZYSKASZ 

WYŻSZE ODCZYTY. JEŚLI Z CIEPŁYCH OPON ZEJDZIESZ DO POZIOMU ZALECANEGO CIŚNIENIA W ZIMNYCH OPONACH, OPONY BĘDĄ 

NIEDOPOMPOWANE. PONIŻEJ PODANO PRAWIDŁOWE WARTOŚCI CIŚNIENIA W ZIMNYCH OPONACH . JEŚLI WYMIENIASZ OPONĘ, 

POSTĘPUJ ZGODNIE Z CIŚNIENIEM W OPONACH ZAZNACZONYM NA ŚCIANIE BOCZNEJ OPONY. 

 

 

CIŚNIENIE OPON 

PRZEDNIA 

OPONA 

138 KPA 

TYLNA OPONA 138 KPA 

  

 
 

 
UŻYWANIE OPON, KTÓRE SĄ NADMIERNIE ZUŻYTE LUB 

NIEPRAWIDŁOWO NAPOMPOWANE MOŻE SPOWODOWAĆ 

WYPADEK, W KTÓRYM MOŻESZ ODNIEŚĆ POWAŻNE OBRAŻENIA 

LUB ŚMIERĆ. PRZESTRZEGAJ WSZYSTKICH INSTRUKCJI 

ZAWARTYCH W TEJ INSTRUKCJI OBSŁUGI, DOTYCZĄCYCH 

POMPOWANIA OPON I ICH KONSERWACJI. 
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KONTROLA OPON 

 

PRZEBICIE OPONY LUB JEJ PĘKNIĘCIE JEST PROBLEMATYCZNE, A NAWET MOŻE SPOWODOWAĆ WYPADEK. POŚWIĘĆ CZAS 

BY SPRAWDZIĆ OPONY I KOŁA PRZED KAŻDĄ JAZDĄ. WIĘCEJ INFORMACJI NA TEMAT POSTĘPOWANIA Z PRZEBITĄ OPONĄ MOŻNA 

ZNALEŹĆ W CZĘŚCI TEGO PODRĘCZNIKA ZATYTUŁOWANEJ „ROZWIĄZYWANIE NIEOCZEKIWANYCH SYTUACJI”. 

 DOKŁADNIE SPRAWDŹ OPONĘ POD KĄTEM NIERÓWNOŚCI LUB WYBRZUSZEŃ NA ŚCIANIE BOCZNEJ OPONY I WEWNĘTRZNEJ 

STRONIE BIEŻNIKA. 

WYMIEŃ OPONY, KTÓRE MAJĄ NIERÓWNOŚCI LUB WYBRZUSZENIA. 

➢ PRZYJRZYJ SIĘ UWAŻNIE, CZY NA OPONACH NIE MA NACIĘĆ LUB PĘKNIĘĆ. WYMIEŃ OPONĘ, JEŚLI JEST ZDARTA. 

➢  SPRAWDŹ, CZY W OPONACH LUB BIEŻNIKU NIE MA KAMIENI LUB INNYCH OBIEKTÓW. USUŃ WSZELKIE CIAŁA OBCE. 

UPEWNIJ SIĘ ŻE, W OPONACH NIE MA ŚRUB ANI GWOŹDZI. 

➢ ZMIERZ GŁĘBOKOŚĆ BIEŻNIKA OPON. WYMIEŃ WSZYSTKIE OPONY, ZANIM GŁĘBOKOŚĆ ODCZYTU SPADNIE PONIŻEJ 

0,12 CALA (3 MM) LUB ZAWSZE, GDY ZAUWAŻYSZ ZMNIEJSZENIE PRZYCZEPNOŚCI. 

➢ SPRAWDŹ POŁOŻENIE OBU TRZPIENI ZAWORÓW. POCHYLONY TRZPIEŃ ZAWORU WSKAZUJE, ŻE RURKA WENTYLA 

WSUWA SIĘ DO ŚRODKA OPONY LUB OPONA ŚLIZGA SIĘ NA FELDZE. ABY UZYSKAĆ POMOC, SKONTAKTUJ SIĘ Z SERWISEM. 

 

 

 

WYMIANA OPON I DĘTEK 

 

JEŚLI DĘTKA ZOSTAŁA PRZEBITA LUB USZKODZONA, NALEŻY JĄ NATYCHMIAST WYMIENIĆ. MOŻESZ NAPRAWIĆ DĘTKĘ ZA POMOCĄ 

ZESTAWU ŁATEK. JEDNAK NAPRAWIONA DĘTKA MOŻE NIE MIEĆ TAKIEJ SAMEJ NIEZAWODNOŚCI JAK NOWA I MOŻE  PONOWNIE 

ULEC AWARII.  ABY UZYSKAĆ WIĘCEJ INFORMACJI NA TEMAT NAPRAWY TYMCZASOWEJ, ZOBACZ SEKCJĘ ZATYTUŁOWANĄ 

„ROZWIĄZYWANIE NIEOCZEKIWANYCH SYTUACJI”. 

ZAWSZE UŻYWAJ ZASTĘPCZYCH DĘTEK O TYM SAMYM ROZMIARZE CO ORYGINALNE. WYMIANA DĘTKI WYMAGA DEMONTAŻU 

KOŁA. ZA KAŻDYM RAZEM, GDY WYMIENIASZ DĘTKĘ, PRZEPROWADŹ KONTROLĘ OPONY WG KROKÓW OPISANYCH POWYŻEJ. 

OPONY ZAMONTOWANE W TWOIM MOTOCYKLU ZOSTAŁY ZAPROJEKTOWANE TAK, ABY ZAPEWNIĆ JAK NAJLEPSZE PROWADZENIE, 

HAMOWANIE, TRWAŁOŚĆ I KOMFORT W SZEROKIM ZAKRESIE WARUNKÓW JAZDY. 

 

➢ UŻYJ OPONY ZAMIENNEJ O ROZMIARZE I TYPIE ODPOWIADAJĄCYM OPONIE ORYGINALNEJ. 

➢ WYMIEŃ DĘTKĘ PRZY KAŻDEJ WYMIANIE OPONY. STARE DĘTKI SĄ ZWYKLE ROZCIĄGNIĘTE I ICH ZAMONTOWANIE 

W NOWEJ OPONIE, MOŻE SIĘ NIE UDAĆ. 

➢ PO ZAMONTOWANIU NOWEJ OPONY NALEŻY WYWAŻYĆ KOŁO. 

➢ ZALECAMY WYMIANĘ OPON U DEALERA DIABOLINI LUB W LOKALNYM SKLEPIE MOTOCYKLOWYM. 
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ROZMIAR OPON 

PRZEDNIE KOŁO 80/100-21 

TYLNE KOŁO 110/100-18 

TYP SZEROKOŚĆ OPONY/WYSOKOŚĆ 

PROFILU 
 

 
 

 
ZAWSZE UŻYWAJ ROZMIARU ORAZ TYPU OPON 

ZALECANYCH W TEJ INSTRUKCJI. MONTAŻ 

NIEWŁAŚCIWEJ OPONY W MOTOCYKLU MOŻE 

WPŁYWAĆ NA JEGO OBSŁUGĘ ORAZ 

STABILNOŚĆ I PRZYCZYNIĆ SIĘ DO POWAŻNYCH 

OBRAŻEŃ A NAWET ŚMIERCI. 
 

 

 

ŁAŃCUCH NAPĘDOWY 

 

ŻYWOTNOŚĆ ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO BĘDZIE ZALEŻEĆ OD KILKU CZYNNIKÓW, W TYM OD PRAWIDŁOWEGO SMAROWANIA, 

REGULACJI I STYLU JAZDY.  

JEŚLI JESTEŚ DOŚWIADCZONYM JEŹDŹCEM I MASZ TENDENCJĘ DO BARDZIEJ INTENSYWNEJ JAZDY , LUB JEŹDZISZ 

PO BŁOTNISTYCH/ZAKURZONYCH OBSZARACH, NALEŻY CZĘŚCIEJ SPRAWDZAĆ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY. SKUTKIEM ZŁEJ 

KONSERWACJI ŁAŃCUCHA, BĘDZIE PRZEDWCZESNE ZUŻYCIE I/LUB USZKODZENIE ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO I KÓŁ ZĘBATYCH. 

PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO SERWISOWANIA ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO NALEŻY ZAPARKOWAĆ NA RÓWNEJ POWIERZCHNI 

I WYŁĄCZYĆ SILNIK. UPEWNIJ SIĘ, ŻE SKRZYNIA BIEGÓW JEST W POŁOŻENIU NEUTRALNYM. ABY MÓC WYKONAĆ CZYSZCZENIE 

ŁAŃCUCHA, NIE MA KONIECZNOŚCI JEGO WYJMOWANIA. 

 

 

KON TROLA  ŁA Ń CU CH A  N A P ĘDOWEG O 

 

1 .  S P R AW DŹ  L U Z  W  PO Ł OW I E  D O L N E G O  ŁA Ń C U C HA  N AP Ę D OW E GO  P O M I Ę D Z Y  Z ĘB AT KA M I .  PO PC H N I J  PA L C E M ŁA Ń C U C H  K U  GÓ R Z E .  R U C H  P I O N OW Y P OW I N I E N  Z N A L E Ź Ć  S I Ę  W  P R Z E DZ I A L E  0 8  –  1 0  M M .  

2 .  P OW TÓ R Z  K RO K  1  W K I L K U  P U NK TAC H  ŁA Ń C U C HA  NA P Ę D OW E G O . 

L U Z  P OW I N I E N  P OZ OS TAĆ  S TAŁ Y  P R Z E Z  C AŁ Y  C ZA S .  JE Ś L I  TA K  N I E  J E S T ,  N I E K T Ó R E  O G N I WA  M O GĄ  B Y Ć  Z AG I Ę T E .  S M AR OWA N I E  ŁA Ń C U CH A  SM A R EM  N A J C Z Ę Ś C I E J  R OZW I Ą Z U J E  P R OB L E M .  

3 .  S P R AW DŹ  ŁA Ń C U C H  NA P Ę D OW Y  PO D  K ĄT E M :  U S Z KOD ZO N Y C H  RO L E K ,  L U Ź N Y C H  S WO R Z N I ,  S U C H YC H  L U B  ZA R D Z EW I AŁ Y CH  O G N IW ,  Z A ŁAM A Ń  

LUB NADMIERNEGO ZUŻYCIA. WYMIEŃ ŁAŃCUCH, LUŹNE SWORZNIE LUB ZAŁAMANIA, KTÓRYCH NIE MOŻNA USUNĄĆ. 

NASMARUJ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY, JEŚLI WYDAJE SIĘ SUCHY LUB WYKAZUJE OZNAKI KOROZJI. NASMARUJ SMAREM WSZYSTKIE 

ZAŁAMANE LUB ZAKLESZCZONE OGNIWA I ROZPROSTUJ JE. 

4. ŁAŃCUCH NAPĘDOWY NALEŻY WYMIENIĆ GDY PO PRZESUNIĘCIU TYLNEJ OSI MAKSYMALNIE DO TYŁU, NADAL POZOSTAJE LUZ. 

OZNACZA TO, ŻE ŁAŃCUCH JEST ZUŻYTY. 

5. SPRAWDŹ PRZEDNIĄ I TYLNĄ ZĘBATKĘ POD KĄTEM NADMIERNEGO ZUŻYCIA LUB USZKODZENIA . W RAZIE POTRZEBY WYMIEŃ 

ZUŻYTE LUB USZKODZONE ZĘBATKI. ABY UZYSKAĆ POMOC, SKONTAKTUJ SIĘ ZE SPRZEDAWCĄ DIABOLINI. 
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NADMIERNY LUZ ŁAŃCUCHA 

NAPĘDOWEGO MOŻE 

DOPROWADZIĆ DO USZKODZENIA SILNIKA. 
 

 

 
ZAWSZE UŻYWAJ DO ŁAŃCUCHA 

NAPĘDOWEGO 

SMARÓW WYSOKIEJ JAKOŚCI. 
 

 

 

 

     ZNISZCZONE ZĘBATKI WYMIENIĆ                      ZUŻYTE ZĘBATKI WYMIENIĆ 

 
DOBRZE 

 

 
 

 
UŻYCIE NOWEGO ŁAŃCUCHA NA ZUŻYTEJ 

ZĘBATCE SPOWODUJE SZYBKIE JEGO 

USZKODZENIE. 

 

 

 

 

 

ROLKA ŁAŃCUCHA 

 

 

KONTROLA ROLKI ŁAŃCUCHA  

 

1. SPRAWDŹ GÓRNE (A) I DOLNE (B) ROLKI 

POD KĄTEM ZUŻYCIA I USZKODZENIA. 

2. JEŚLI ROLKI SĄ ZUŻYTE LUB USZKODZONE, MUSZĄ 

ZOSTAĆ WYMIENIONE PRZED NASTĘPNĄ JAZDĄ. 

3. JEŚLI WAŁEK JEST ZUŻYTY POWYŻEJ DWÓCH 

PUNKTÓW ZAZNACZONYCH NA RYS. 1, NALEŻY 

WYMIENIĆ ROLKĘ. 

4. JEŻELI NIE POTRAFISZ LUB NIE WIESZ 

JAK TO ZABIERZ MOTOCYKL DO DEALERA DIABOLINI 

W CELU SERWISU. 
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                                             RYS.1 

 

 
 

 

 
 

 
NIGDY NIE JAZDŹ MOTOCYKLEM, JEŚLI 

ROLKI SĄ NADMIERNIE ZUŻYTE. 

 
 

 
ZAWSZE UŻYWAJ SMARÓW WYSOKIEJ 

JAKOŚCI 

DO ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO. 
 

ŚLIZGI ŁAŃCUCHA 

 

 

KONTROLA ŚLIZGÓW ŁAŃCUCHA  

 

1. SPRAWDŹ ŚLIZG (A) POD KĄTEM ZUŻYCIA RYS. 1. 

2. JEŻELI OSIĄGNIĘTO GRANICĘ ŻYWOTNOŚCI (1) RYS. 

3 ŚLIZG MUSI ZOSTAĆ ZASTĄPIONY NOWYM. 

 

 

 

 
 

RYS. 1 

 

 

1. SPRAWDŹ PROWADNICĘ (1) POD KĄTEM ZUŻYCIA 

RYS. 2. 

2. WYMIEŃ PROWADNICĘ ŚLIZGU, JEŚLI JEST ZUŻYTA 

RYS. 3 –(A). 

 

 

 

 

 

 

 
 

RYS. 2 
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ZUŻYTE PROWADNICE I ŚLIZGI NALEŻY 

BEZWZGLĘDNIE WYMIENIĆ. 

 

 

 
 

 

 

RYS. 3 

 

 

REGULACJA ŁAŃCUCHA 

 

ABY WYREGULOWAĆ LUZ ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO, WYKONAJ PONIŻSZĄ PROCEDURĘ. UPEWNIJ SIĘ, ŻE ZAPARKOWAŁEŚ 

NA PŁASKIEJ POWIERZCHNI I SILNIK JEST WYŁĄCZONY. 

 

1. POLUZUJ NAKRĘTKĘ TYLNEJ OSI (A). 

2. POLUZUJ NAKRĘTKI ZABEZPIECZAJĄCE (B) PO PRAWEJ 

I LEWEJ STRONIE. 

3. OBRÓĆ ŚRUBY REGULACYJNE (C) W KIERUNKU 

PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZÓWEK ZEGARA 

BY ZMNIEJSZYĆ LUZ ŁAŃCUCHA LUB ZGODNIE Z RUCHEM 

WSKAZÓWEK ZEGARA, ABY GO ZWIĘKSZYĆ. 

4. ZRÓWNAJ ZE SOBĄ OZNACZENIA (1) NA RYS. 1 PŁYTKI 

REGULACYJNEJ 

(D) Z TYMI SAMYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA (E) PO OBU 

STRONACH RAMIENIA WAHADŁA. 

5. DOKRĘCIĆ NAKRĘTKĘ OSI (A) SIŁĄ 115 NM. 

6. PONOWNIE SPRAWDŹ LUZ ŁAŃCUCHA I W RAZIE 

POTRZEBY WYREGULUJ GO. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RYS. 1 
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SMAROWANIE ŁAŃCUCHA  

 

SMAR DO ŁAŃCUCHÓW MOŻNA KUPIĆ W WIĘKSZOŚCI 

SKLEPÓW MOTOCYKLOWYCH I NALEŻY GO UŻYWAĆ 

W ODRÓZNIENIU OD OLEJU SILNIKOWEGO. SMAR DO 

ŁAŃCUCHA LUB OLEJ PRZEKŁADNIOWY (80W LUB 90W) 

SĄ NAJBARDZIEJ REKOMENDOWANE. 

NASMARUJ KAŻDE ZŁĄCZE TAK, ABY SMAR WNIKNĄŁ 

DO WNĘTRZA PRZESTRZENI POMIĘDZY KAŻDĄ 

POWIERZCHNIĄ PŁYTEK ŁĄCZĄCYCH ROLKĘ ŁAŃCUCHA. 

 

 

JEŚLI JEŹDZIŁEŚ W BARDZO BŁOTNISTYM LUB ZAPYLONYM TERENIE, NALEŻY ZDJĄĆ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY I OCZYŚCIĆ 

PRZED NAŁOŻENIEM SMARU. ABY WYJĄĆ I OCZYŚCIĆ LUB WYMIENIĆ ROLKĘ ŁAŃCUCHA NA NOWĄ, WYKONAJ PONIŻSZĄ 

PROCEDURĘ. 

 

 

DEMONTAŻ, CZYSZCZENIE I WYMIANA 

ŁAŃCUCHA 

 

1. ZDEJMIJ ZACISK MOCUJĄCY OGNIWO GŁÓWNE (A) 

ZA  POMOCĄ IGŁY LUB PĘSETY. NIE ZGINAJ ANI NIE 

SKRĘCAJ ZACISKU. USUŃ OGNIWO GŁÓWNE I ZDEJMIJ 

ŁAŃCUCH NAPĘDOWY. 

2. WYCZYŚĆ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY NIEPALNYM 

ROZPUSZCZALNIKIEM, TAKIM JAK NAFTA – NIE BENZYNA 

– I POZOSTAW DO WYSCHNIĘCIA. 

3. SPRAWDŹ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY POD KĄTEM 

MOŻLIWEGO ZUŻYCIA LUB USZKODZENIA. 

WYMIEŃ ŁAŃCUCH NAPĘDOWY JEŻELI POSIADA 

USZKODZONE ROLKI, LUŹNE ŁĄCZA LUB JEŚLI WYDAJĄ SIĘ 

NIEZDATNE DO UŻYTKU. 

4. SPRAWDŹ KOŁA ZĘBATE POD KĄTEM ZUŻYCIA LUB USZKODZEŃ. FIRMA DIABOLINI ZALECA WYMIANĘ ZĘBATEK W RAZIE 

POTRZEBY ORAZ MONTAŻ NOWEGO ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO. 

5. PRZEŁÓŻ ŁAŃCUCH PRZEZ ZĘBATKI I POŁĄCZ KOŃCE ŁAŃCUCHA Z OGNIWEM GŁÓWNYM . DLA UŁATWIENIA MONTAŻU, 

PODCZAS ZAKŁADANIA OGNIWA GŁÓWNEGO PRZYTRZYMAJ KOŃCE ŁAŃCUCHA PRZY SĄSIEDNICH ZĘBACH TYLNEJ ZĘBATKI . 

ZAINSTALUJ ZACISK MOCUJĄCY OGNIWO TAK, ABY ZAMKNIĘTY KONIEC ZACISKU MOCUJĄCEGO BYŁ SKIEROWANY W STRONĘ 

PRZEDNIEGO KOŁA OBROTOWEGO. 

6. NASMARUJ ŁAŃCUCH. 
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OGNIWO GŁÓWNE JEST NAJWAŻNIEJSZYM ELEMENTEM BEZPIECZEŃSTWA ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO . LINKI GŁÓWNE 

SĄ WIELOKROTNEGO UŻYTKU, O ILE SĄ W DOSKONAŁYM STANIE. PODCZAS MONTAŻU NOWEGO ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO 

ZALECAMY ZAINSTALOWANIE NOWEGO OGNIWA GŁÓWNEGO. MONTAŻ NOWEGO ŁAŃCUCHA MOŻE OKAZAĆ SIĘ ŁATWIEJSZY 

POPRZEZ POŁĄCZENIE GO ZE STARYM ŁAŃCUCHEM ZA POMOCĄ GŁÓWNEGO OGNIWA I POCIĄGNIĘCIE  NIM STAREGO ŁAŃCUCHA, 

ABY UMIEŚCIĆ NOWY ŁAŃCUCH NA ZĘBATKACH. 

 

 

 

PIELĘGNACJA 

 

DO CZYSZCZENIA MOTOCYKLA MOŻNA UŻYĆ DOWOLNEGO Z PONIŻSZYCH ŚRODKÓW: WODY, ŁAGODNYCH, NEUTRALNYCH 

DETERGENTÓW CZY ŁAGODNEGO SPRAYU CZYSZCZĄCEGO. 

WYTRZYJ ŚRODEK CZYSZCZĄCY LUB SPŁUCZ. UNIKAJ PRODUKTÓW ZAWIERAJĄCYCH OSTRE DETERGENTY LUB ROZPUSZCZALNIKI 

CHEMICZNE, KTÓRE MOGĄ USZKODZIĆ METAL, FARBĘ I PLASTIK MOTOCYKLA.  

DO MYCIA MOTOCYKLA ZALECAMY UŻYCIE WĘŻA OGRODOWEGO. MYJKI WYSOKOCIŚNIENIOWE (TAKIE JAK W MYJNIACH 

SAMOCHODOWYCH) MOGĄ USZKODZIĆ NIEKTÓRE CZĘŚCI MOTOCYKLA. JEŚLI MUSISZ UŻYĆ MYJKI WYSOKOCIŚNIENIOWEJ, UNIKAJ 

OPRYSKIWANIA NASTĘPUJĄCYCH OBSZARÓW: PIAST KÓŁ, WYLOTU TŁUMIKA, PRZESTRZENI POD SIEDZENIEM, WYŁĄCZNIKA 

SILNIKA, PRZESTRZENI POD ZBIORNIKIEM PALIWA, ŁAŃCUCHA NAPĘDOWEGO I GAŹNIKA. 

 
 

 
WODA LUB POWIETRZE POD WYSOKIM CIŚNIENIEM MOGĄ 

USZKODZIĆ NIEKTÓRE CZĘŚCI MOTOCYKLA. NIGDY NIE MYJ 

MOTOCYKLA PODCZAS GDY SILNIK JEST WŁĄCZONY. ZAWSZE PO 

ZAKOŃCZENIU MYCIA WYSUSZ MOTOCYKL  I NASMARUJ 

ŁAŃCUCH NAPĘDOWY. 

 

 

 

ROZWIĄZYWANIE PROBLEMÓW 

 

SILNIK NIE URUCHAMIA SIĘ LUB CIĘŻKO GO URUCHOMIĆ 

 

1. SPRAWDŹ GAŹNIK — UPEWNIJ SIĘ, ŻE DO GAŹNIKA PRZEPŁYWA PALIWO. 

CZY PALIWO PRZEPŁYWA DO GAŹNIKA? 

NIE  - ZATKANY WĄŻ/PRZEWÓD PALIWOWY LUB ZATKANY FILTR PALIWA 

- ZATKANY ZAWÓR PALIWA 

- ZATKANY WĄŻ ODPOWIETRZAJĄCY ZBIORNIKOWI PALIWA 

- ZACINAJĄCY SIĘ LUB ZABLOKOWANY PŁYWAK GAŹNIKA 

TAK  – PATRZ KROK 2 

 

2. SPRAWDŹ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ — WYJMIJ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ I SPRAWDŹ JĄ. 

CZY ŚWIECA ZAPŁONOWA JEST W DOBRYM STANIE? 
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NIE  - ZALANY SILNIK I/LUB GAŹNIK 

- ZAWÓR DŁAWIĄCY JEST ZAMKNIĘTY 

- PRZEPUSTNICA ZABLOKOWAŁA SIĘ W POZYCJI OTWARTEJ 

- BRUDNY LUB ZATKANY FILTR POWIETRZA 

- NADMIERNIE ZUŻYTE PIERŚCIENI TŁOKOWYCH (WYMIENIĆ 

SILNIK) 

TAK  – PATRZ KROK 3 

 

 

 

3. TEST ISKRY — SPRAWDŹ ISKRĘ ZAPŁONOWĄ, WYJMUJĄC ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ I WKŁADAJĄC JĄ DO FAJKI ŚWIECY 

ZAPŁONOWEJ. UMIEŚĆ OTWARTY KONIEC ŚWIECY ZAPŁONOWEJ W METALOWEJ CZĘŚCI SILNIKA I URUCHOM SILNIK KOPNIAKIEM . 

POWINIENEŚ ZOBACZYĆ ŁADNĄ NIEBIESKĄ ISKRĘ NA KOŃCU ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. SŁABA ISKRA NIE URUCHOMI SILNIKA. 

CZY JEST DOBRA ISKRA? 

NIE  - ZANIECZYSZCZONA LUB USZKODZONA ŚWIECA ZAPŁONOWA 

- USZKODZONY LUB ZWARTY PRZEWÓD ŚWIECY ZAPŁONOWEJ LUB NASADKA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ  

- USZKODZONA LUB ZWARTA CEWKA ZAPŁONOWA 

- WADLIWY ZAPŁON CDI BOX 

- WADLIWY LUB ZWARTY ZESPÓŁ ROTORA MAGNETO 

- USZKODZONY LUB ZWARTY WYŁĄCZNIK SILNIKA 

- LUŹNE LUB SKORODOWANE PRZEWODY I/LUB ZŁĄCZA (ZAWSZE CZYŚĆ USZKODZONE POŁĄCZENIA ELEKTRYCZNE) 

TAK  – PATRZ KROK 4 

 

4. TEST KOMPRESJI CYLINDRA – WYKONAJ PROSTY TEST KOMPRESJI, POWOLI URUCHAMIAJĄC SILNIK. UPEWNIJ SIĘ, ŻE MASZ 

ŚWIECA ZAPŁONOWA ZAINSTALOWANA. NACISKAJĄC POWOLI ROZRUSZNIK, POWINIENEŚ POCZUĆ BARDZO TWARDĄ 

SZTYWNOŚĆ, KTÓRA NAGLE ZMIĘKNIE GDY DŹWIGNIA ROZRUSZNIKA NOŻNEGO PRZESUWA SIĘ NIŻEJ . BRAK TWARDEJ DŹWIGNI 

ROZRUCHU OZNACZA SŁABĄ KOMPRESJĘ. 

CZY KOMPRESJA JEST NORMALNA? 

NIE  - ZAWÓR ZABLOKOWANY, OTWARTY/ZATARTY LUB NIEPRAWIDŁOWY ROZRZĄD (SKONTAKTUJ SIĘ ZE SPRZEDAWCĄ 

DIABOLINI) 

- ZUŻYTE ŚCIANKI CYLINDRA I/LUB PIERŚCIENIE TŁOKOWE (WYMIENIĆ SILNIK) 

- NIESZCZELNA LUB USZKODZONA USZCZELKA GŁOWICY CYLINDRÓW (SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI) 

TAK  – PATRZ KROK 5 

 

5. STAN URUCHOMIENIA SILNIKA — URUCHOM SILNIK, STOSUJĄC NORMALNĄ PROCEDURĘ ROZRUCHU. 

CZY SILNIK URUCHAMIA SIĘ, ALE POTEM SZYBKO SIĘ ZATRZYMUJE? 

TAK  – NIEPRAWIDŁOWA PRACA SSANIA 

- BRUDNY LUB NIEPRAWIDŁOWO WYREGULOWANY GAŹNIK (SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI) 

- NIESZCZELNOŚĆ KOLEKTORA DOLOTOWEGO/RURY 

- NIEWŁAŚCIWY CZAS ZAPŁONU (SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI) 

- BRUDNA LUB ZANIECZYSZCZONA BENZYNA 

 

 

 
 

 
NIE DOTYKAJ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ ANI JEJ 

KOŃCA PODCZAS PRÓBY URUCHOMIENIA  

SILNIKA. BĘDZIESZ NARTAŻONY 

NA PORAŻENIE PRĄDEM, KTÓRE MOŻE 

SPOWODOWAĆ POWAŻNE OBRAŻENIA LUB 

ŚMIERĆ. 
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SILNIKOWI BRAKUJE MOCY 

 

1. SPRAWDŹ UKŁAD NAPĘDOWY – PODNIEŚ KOŁO I OBRÓĆ RĘCZNIE. 

CZY KOŁO KRĘCI SIĘ SWOBODNIE? 

NIE - ZACIĄGANIE HAMULCA, NIEPRAWIDŁOWO ZAMONTOWANE KLOCKI HAMULCOWE 

- ZUŻYTE LUB USZKODZONE ŁOŻYSKA KÓŁ 

- SKRZYWIONA OŚ 

TAK  – PATRZ KROK 2 

 

 

2. SPRAWDŹ CIŚNIENIE W OPONACH — ZA POMOCĄ MANOMETRU SPRAWDŹ CIŚNIENIE W KAŻDEJ OPONIE. 

CZY CIŚNIENIE W OPONACH JEST PRAWIDŁOWE? 

NIE  - WADLIWY ZAWÓR OPONY 

- PRZEBITA OPONA I/LUB DĘTKA 

TAK  – PATRZ KROK 3 

 

3. KONTROLA SPRZĘGŁA — GWAŁTOWNIE PRZYSPIESZAJ NA PIERWSZYM I DRUGIM BIEGU. 

CZY PRĘDKOŚĆ/OBROTY SILNIKA SPADAJĄ PRAWIDŁOWO PO ZMIANIE BIEGU Z PIERWSZEGO NA DRUGI? 

NIE  - SPRZĘGŁO ŚLIZGOWE, WYREGULOWAĆ 

- ZUŻYTE TARCZE I/LUB TARCZE SPRZĘGŁA  

- SŁABE SPRĘŻYNY SPRZĘGŁA 

- DODATEK ZANIECZYSZCZAJĄCY W OLEJU SILNIKOWYM 

TAK  – PATRZ KROK 4 

 

4. KONTROLA DZIAŁANIA SILNIKA — LEKKO PRZYSPIESZ. 

CZY PRĘDKOŚĆ OBROTOWA SILNIKA WZRASTA? 

NIE  - ZATKANY FILTR POWIETRZA 

- NIEDROŻNY LUB ZATKANY PRZEWÓD PALIWOWY I/LUB FILTR PALIWA 

- ZATKANY TŁUMIK/ŁAPACZ ISKIER 

- ZAWÓR DŁAWIĄCY JEST ZAMKNIĘTY 

- ZATKANY WĄŻ ODPOWIETRZAJĄCY ZBIORNIK PALIWA 

TAK  – PATRZ KROK 5 

 

5. KONTROLA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ — WYJMIJ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ I SPRAWDŹ  

CZY ŚWIECA ZAPŁONOWA JEST W DOBRYM STANIE? 

NIE  – ŚWIECA ZAPŁONOWA NIE JEST SERWISOWANA WYSTARCZAJĄCO CZĘSTO  

- NIEPRAWIDŁOWY ZAKRES TEMPERATUR ŚWIECY ZAPŁONOWEJ 

- NIEPRAWIDŁOWA SZCZELINA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ 

TAK  – PATRZ KROK 6 

 

6. KONTROLA OLEJU SILNIKOWEGO – SPRAWDŹ POZIOM I STAN OLEJU 

CZY POZIOM OLEJU SILNIKOWEGO JEST PRAWIDŁOWY A OLEJ CZYSTY? 

NIE  - POZIOM OLEJU JEST ZA WYSOKI 
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- ZBYT NISKI POZIOM OLEJU 

- ZANIECZYSZCZONY OLEJ 

TAK  – PATRZ KROK 7 

 

7. KONTROLA KOMPRESJI CYLINDRA – SPRAWDŹ KOMPRESJĘ CYLINDRA. 

CZY KOMPRESJA SILNIKA JEST NORMALNA? 

NIE  - ZAWÓR ZABLOKOWANY, OTWARTY/ZATARTY LUB NIEPRAWIDŁOWY ROZRZĄD (SKONTAKTUJ SIĘ ZE SPRZEDAWCĄ 

DIABOLINI) 

- ZUŻYTE ŚCIANKI CYLINDRA I/LUB PIERŚCIENIE TŁOKOWE (WYMIENIĆ SILNIK) 

- NIESZCZELNA LUB USZKODZONA USZCZELKA GŁOWICY CYLINDRÓW (SKONTAKTUJ SIĘ Z DEALEREM DIABOLINI) 

TAK  – PATRZ KROK 8 

 

8. KONTROLA GAŹNIKA – ZDEMONTUJ GAŹNIK I SPRAWDŹ, CZY NIE JEST ZATKANY 

CZY GAŹNIK BYŁ ZATKANY I BRUDNY? 

NIE  – PATRZ KROK 9 

TAK  – GAŹNIK NIE JEST SERWISOWANY WYSTARCZAJĄCO CZĘSTO 

- ZANIECZYSZCZONE PALIWO 

 

9. KONTROLA PRZEGRZANIA — SPRAWDŹ, CZY SILNIK NIE JEST PRZEGRZANY 

CZY SILNIK SIĘ PRZEGRZEWA? 

 

NIE  - PRZEJDŹ DO KROKU 10 

TAK  - NADMIERNE GROMADZENIE SIĘ WĘGLA W KOMORZE SPALANIA 

- UŻYWANIE PALIWA ZŁEJ JAKOŚCI 

- SPRZĘGŁO SIĘ ŚLIZGA 

- UBOGA MIESZANKA PALIWOWA LUB NIEWŁAŚCIWA LICZBA OKTANOWA PALIWA  

 

10. KONTROLA STANU SILNIKA — SZYBKO PRZYSPIESZAJ NA WSZYSTKICH BIEGACH I JEDŹ Z DUŻĄ PRĘDKOŚCIĄ . 

CZY SILNIK PUKA? 

NIE  – PATRZ KROK 11 

TAK  - ZUŻYTY TŁOK I CYLINDER (WYMIEŃ SILNIK) 

- ZŁY RODZAJ PALIWA (LICZBA OKTANOWA) 

- UBOGA MIESZANKA PALIWOWA 

- NADMIERNE GROMADZENIE SIĘ WĘGLA W KOMORZE SPALANIA 

 

11. KONTROLA ROZRZĄDU ZAPŁONU — SKONTAKTUJ SIĘ Z LOKALNYM SPRZEDAWCĄ DIABOLINI LUB WARSZTATEM NAPRAWY 

MOTOCYKLI, ABY SPRAWDZIĆ CZAS ZAPŁONU I WYKONAJ PRZEGLĄD SILNIKA. PRÓBUJ WYKONAĆ TE PROCEDURY TYLKO WTEDY, 

GDY MASZ ODPOWIEDNIE KWALIFIKACJE I ODPOWIEDNIE NARZĘDZIA. 

CZY MOMENT ZAPŁONU JEST NORMALNY? (CZAS NIE PODLEGA REGULACJI) 

NIE  - WADLIWA SKRZYNKA ZAPŁONOWA CDI 

- WADLIWY GENERATOR IMPULSÓW ZAPŁONOWYCH 

TAK  – PATRZ KROK 12 
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12. KONTROLA SMAROWANIA - ZDEJMIJ ZAŚLEPKĘ OTWORU REGULATORA ZAWORU Z GŁOWICY CYLINDRÓW I SPRAWDŹ, 

CZY NIE MA SMARU. 

CZY MECHANIZM ROZRZĄDU JEST ODPOWIEDNIO NASMAROWANY? 

NIE  - ZATKANY KANAŁ OLEJOWY (WYMIEŃ SILNIK) 

- BRUDNY I/LUB ZANIECZYSZCZONY OLEJ SILNIKOWY 

TAK  – SKONTAKTUJ SIĘ ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAĆ NAPRAWY MOTOCYKLA 

 

 

 

SŁABA WYDAJNOŚĆ NA BIEGU JAŁOWYM I NISKICH PRĘDKOŚCIACH 

 

1. KONTROLA KOLEKTORA DOLOTOWEGO – SPRAWDŹ KOLEKTOR DOLOTOWY POD KĄTEM WYCIEKÓW 

CZY JEST NIESZCZELNOŚĆ W KOLEKTORZE? 

NIE  – PATRZ KROK 2 

TAK  – POLUZOWANE ŚRUBY MOCUJĄCE GAŹNIK 

- USZKODZONY IZOLATOR/PRZEKŁADKA 

- USZKODZONA USZCZELKA KOLEKTORA DOLOTOWEGO 

- PĘKNIĘTY LUB USZKODZONY KOLEKTOR/RURA DOLOTOWA 

 

2. TEST ISKRY — SPRAWDŹ ISKRĘ ZAPŁONOWĄ, WYJMUJĄC ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ I WKŁADAJĄC JĄ DO FAJKI ŚWIECY 

ZAPŁONOWEJ. UMIEŚĆ OTWARTY KONIEC ŚWIECY ZAPŁONOWEJ W METALOWEJ CZĘŚCI SILNIKA I URUCHOM SILNIK KOPNIAKIEM . 

POWINIENEŚ ZOBACZYĆ ŁADNĄ NIEBIESKĄ ISKRĘ NA KOŃCU ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. SŁABA ISKRA NIE URUCHOMI SILNIKA. 

CZY JEST DOBRA ISKRA? 

NIE  - ZANIECZYSZCZONA LUB USZKODZONA ŚWIECA ZAPŁONOWA 

- USZKODZONY LUB ZWARTY PRZEWÓD ŚWIECY ZAPŁONOWEJ LUB NASADKA ŚWIECY ZAPŁONOWEJ  

- USZKODZONA LUB ZWARTA CEWKA ZAPŁONOWA 

- WADLIWY ZAPŁON CDI BOX 

- WADLIWY LUB ZWARTY ZESPÓŁ ROTORA MAGNETO 

- USZKODZONY LUB ZWARTY WYŁĄCZNIK SILNIKA 

- LUŹNE LUB SKORODOWANE PRZEWODY I/LUB ZŁĄCZA (ZAWSZE CZYŚĆ USZKODZONE POŁĄCZENIA ELEKTRYCZNE) 

TAK  – PATRZ KROK 3 

 

 
 

 
NIE DOTYKAJ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ ANI JEJ KOŃCA 

PODCZAS PRÓBY URUCHOMIENIA SILNIKA. BĘDZIESZ 

NARTAŻONY NA PORAŻENIE PRĄDEM, KTÓRE MOŻE 

SPOWODOWAĆ POWAŻNE OBRAŻENIA LUB ŚMIERĆ. 

 

3. KONTROLA ŚRUBY POWIETRZA GAŹNIKA — SPRAWDŹ ŚRUBĘ POWIETRZA GAŹNIKA. OBRACAJ ŚRUBĘ ZGODNIE Z RUCHEM 

WSKAZÓWEK ZEGARA, AŻ POCZUJESZ, ŻE SIĘ ZATRZYMA. NIE DOKRĘCAJ. WYCOFAJ ŚRUBĘ W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU 

WSKAZÓWEK ZEGARA O 1,5 OBROTU. 
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CZY USTAWIENIE ŚRUBY POWIETRZNEJ JEST PRAWIDŁOWE? 

NIE  — WYREGULUJ, KORZYSTAJĄC Z POWYŻSZEJ PROCEDURY. 

TAK  – PATRZ KROK 4 

 

4. KONTROLA ROZRZĄDU ZAPŁONU — SKONTAKTUJ SIĘ Z LOKALNYM SPRZEDAWCĄ DIABOLINI LUB WARSZTATEM NAPRAWY 

MOTOCYKLI, ABY SPRAWDZIĆ USTAWIENIE ROZRZĄDU. PRÓBUJ WYKONAĆ TE PROCEDURY TYLKO WTEDY, GDY MASZ 

ODPOWIEDNIE KWALIFIKACJE I ODPOWIEDNIE NARZĘDZIA. 

CZY MOMENT ZAPŁONU JEST NORMALNY? (CZAS NIE PODLEGA REGULACJI) 

NIE  - WADLIWA SKRZYNKA ZAPŁONOWA CDI 

- WADLIWY GENERATOR IMPULSÓW ZAPŁONOWYCH 

TAK  – SKONTAKTUJ SIĘ ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAĆ NAPRAWY MOTOCYKLA 

 

 

 

SŁABA WYDAJNOŚĆ PRZY DUŻYCH PRĘDKOŚCIACH 

 

1. SPRAWDŹ PRZEWÓD PALIWOWY – ODŁĄCZ PRZEWÓD PALIWOWY OD GAŹNIKA. 

CZY PALIWO PRZEPŁYWA SWOBODNIE? 

NIE  - ZATKANY WĄŻ/PRZEWÓD PALIWOWY LUB ZATKANY FILTR PALIWA 

- ZATKANY ZAWÓR PALIWA 

- ZATKANY WĄŻ ODPOWIETRZAJĄCY ZBIORNIK PALIWA 

TAK  – PATRZ KROK 2 

 

2. KONTROLA GAŹNIKA – ZDEMONTUJ GAŹNIK I SPRAWDŹ, CZY NIE JEST ZATKANY. 

CZY GAŹNIK BYŁ ZATKANY I BRUDNY? 

NIE  – PATRZ KROK 3 

TAK  - GAŹNIK NIE JEST SERWISOWANY WYSTARCZAJĄCO CZĘSTO, ZANIECZYSZCZONE PALIWO 

 

3. KONTROLA ROZRZĄDU I MECHANIZMU ROZRZĄDU  — SKONTAKTUJ SIĘ Z LOKALNYM SPRZEDAWCĄ DIABOLINI 

LUB WARSZTATEM MOTOCYKLOWYM, ABY SPRAWDZIĆ CZAS ZAPŁONU. PRÓBUJ WYKONAĆ TE PROCEDURY TYLKO WTEDY, 

GDY MASZ ODPOWIEDNIE KWALIFIKACJE I ODPOWIEDNIE NARZĘDZIA. 

CZY USTAWIENIE ZAPŁONU, ROZRZĄDU I SPRĘŻYN ZAWOROWYCH JEST W NORMIE? (CZAS NIE PODLEGA REGULACJI) 

NIE  - WADLIWA SKRZYNKA ZAPŁONOWA CDI 

- WADLIWY GENERATOR IMPULSÓW ZAPŁONOWYCH 

- PĘKNIĘTA SPRĘŻYNA ZAWORU 

- PĘKNIĘTE LUB USZKODZONE KOŁO ZĘBATE WAŁKA ROZRZĄDU 

TAK  – SKONTAKTUJ SIĘ ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAĆ NAPRAWY MOTOCYKLA 
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NIEPRAWIDŁOWE DZIAŁANIE MOTOCYKLA 

 

STEROWANIE JEST UTRUDNIONE 

- NAKRĘTKA TRZONKA KIEROWNICY JEST ZBYT DOKRĘCONA 

- USZKODZONE ŁOŻYSKA GŁÓWKI RAMY 

- SPRAWDŹ CIŚNIENIE W OPONACH 

 

KAŻDE KOŁO MA CHYBOTANIE 

- NADMIERNY LUZ ŁOŻYSK KOŁA 

- WYGIĘTA OPONA 

- NIEPRAWIDŁOWO ZAMONTOWANA PIASTA KOŁA 

- USZKODZONY WAHACZ 

- WYGIĘTA RAMA 

- LUŹNE LUB POŁAMANE SZPRYCHY 

- STARE OPONY Z „SUCHĄ ZGNILIZNĄ” 

 

 

MOTOCYKL ŚCIĄGA NA JEDNĄ STRONĘ 

- KOŁA PRZEDNIE I TYLNE NIE SĄ ZBIEŻNE 

- WADLIWY AMORTYZATOR 

- USZKODZONE WIDELCE 

- WYGIĘTE RAMIĘ WAHADŁOWE 

- USZKODZONA OŚ 

- USZKODZONA RAMA 

- USZKODZONY GÓRNY LUB DOLNY POTRÓJNY ZACISK 

 

OGÓLNE WYTYCZNE 

 

JEŚLI PODCZAS JAZDY NAPOTKASZ PROBLEMY, PIERWSZĄ RZECZĄ, KTÓRĄ POWINIENEŚ ZROBIĆ, TO ZATRZYMAĆ SIĘ TAK SZYBKO, 

JAK TO MOŻLIWE W BEZPIECZNY SPOSÓB. 

NIE KONTYNUUJ JAZDY, JEŚLI ZŁAPIESZ GUMĘ, USŁYSZYSZ NIETYPOWY DŹWIĘK LUB JEŚLI WYDAJE CI SIĘ, ŻE COŚ JEST 

NIE W PORZĄDKU Z MASZYNĄ. JEŚLI BĘDZIESZ KONTYNUOWAĆ JAZDĘ, SPOWODUJESZ DALSZE USZKODZENIA MOTOCYKLA 

I NARAZISZ SIĘ NA NIEBEZPIECZEŃSTWO. 

PO ZATRZYMANIU, POŚWIĘĆ TROCHĘ CZASU NA DOKŁADNE OBEJRZENIE MOTOCYKLA I ZIDENTYFIKOWANIE PROBLEMU . ZAWSZE 

ROZWAŻ WSZYSTKIE OPCJE, ZANIM PODEJMIESZ DECYZJĘ. CZASAMI PROBLEM MOŻE BYĆ STOSUNKOWO NIEWIELKI I TAKI MOŻESZ 

NA ZAWSZE ROZWIĄZAĆ W MIEJSCU, W KTÓRYM GO NAPOTKAŁEŚ, POD WARUNKIEM, ŻE POSIADASZ POTRZEBNE DO TEGO 

NARZĘDZIA, MATERIAŁY I UMIEJĘTNOŚCI. PONADTO, BYĆ MOŻE UDA CI SIĘ DOKONAĆ TYMCZASOWEJ NAPRAWY I POWOLI 

WRÓCIĆ DO BAZY, SKĄD BĘDZIESZ MÓGŁ OTRZYMAĆ DALSZĄ POMOC I/LUB ZAOPATRZENIE. 

KIEDY PROBLEM WYDAJE SIĘ POWAŻNIEJSZY, LUB NIE MASZ POTRZEBNYCH DO TEGO NARZĘDZI, MATERIAŁÓW I UMIEJĘTNOŚCI 

ABY DOKONAĆ NAPRAWY, BĘDZIESZ MUSIAŁ WYBRAĆ BEZPIECZNY SPOSÓB TRANSPORTU DO BAZY DLA SIEBIE I MOTOCYKLA . JEŚLI 

JESTEŚ WYSTARCZAJĄCO BLISKO MIEJSCA, Z KTÓREGO WYRUSZYŁEŚ, POWINIENEŚ JAK NAJSZYBCIEJ ZAWRÓCIĆ. 

NIEZALEŻNIE OD TEGO, JAKI MOŻE BYĆ PROBLEM, ZAWSZE POSTĘPUJ ZGODNIE Z PONIŻSZYMI INSTRUKCJAMI: 
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1. ZAWSZE STAWIAJ BEZPIECZEŃSTWO NA PIERWSZYM MIEJSCU. 

2. JEŚLI PROBLEM JEST NIEWIELKI I POSIADASZ NARZĘDZIA, MATERIAŁY I UMIEJĘTNOŚCI POTRZEBNE DO WYKONANIA NAPRAWY, 

NAPRAW TAK SZYBKO, JAK TO MOŻLIWE. 

3. NIE KONTYNUUJ JAZDY, JEŚLI ODNIOSŁEŚ OBRAŻENIA LUB JEŚLI TWÓJ MOTOCYKL NIE JEST W STANIE UMOŻLIWIAJĄCYM 

BEZPIECZNĄ JAZDĘ. 

PONIŻEJ ZNAJDUJĄ SIĘ ZALECENIA DOTYCZĄCE KONKRETNYCH PROBLEMÓW. 

 

 

JEŚLI SILNIK WYŁĄCZY SIĘ LUB NIE URUCHOMI 

 

JEŚLI SILNIK NIE WYDAWAŁ NIETYPOWYCH DŹWIĘKÓW PRZED ZATRZYMANIEM SIĘ , A URUCHAMIANIE ROZRUSZNIKA 

NIE  WYWOŁUJE PODEJRZEŃ, PRAWDOPODOBNIE MOŻNA WYKLUCZYĆ POWAŻNY PROBLEM MECHANICZNY. 

NAJPIERW SPRAWDŹ UKŁAD PALIWOWY: 

1. UPEWNIJ SIĘ, ŻE W ZBIORNIKU ZNAJDUJE SIĘ PALIWO, A ZAWÓR PALIWA JEST USTAWIONY W POZYCJI „ON”. 

2. SPRAWDŹ WĄŻ ODPOWIETRZAJĄCY KOREK WLEWU PALIWA, ABY UPEWNIĆ SIĘ, ŻE NIE JEST ZACIŚNIĘTY LUB ZATKANY. 

3. PRZEKRĘĆ ZAWÓR PALIWA DO POZYCJI „OFF”. ODŁĄCZ PRZEWÓD PALIWOWY OD GAŹNIKA I NA CHWILĘ PRZEKRĘĆ ZAWÓR 

PALIWA DO POZYCJI „ON”. JEŚLI PALIWO NIE WYPŁYWA, OZNACZA TO, ŻE ZBIORNIK PALIWA, FILTR PALIWA LUB PRZEWÓD 

PALIWOWY SĄ ZATKANE. 

 

JEŚLI UKŁAD PALIWOWY WYDAJE SIĘ BYĆ W PORZĄDKU, SPRAWDŹ UKŁAD ZAPŁONOWY. 

1. SPRAWDŹ FAJKĘ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ. UPEWNIJ SIĘ, ŻE NIE JEST LUŹNA LUB ODŁĄCZONA. 

2. ZDEJMIJ FAJKĘ ŚWIECY ZAPŁONOWEJ I WYJMIJ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ. PODŁĄCZ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ DO NASADKI ŚWIECY 

I UMIEŚĆ GWINTOWANY KONIEC ŚWIECY ZAPŁONOWEJ W METALOWEJ CZĘŚCI SILNIKA . 

3. KOPNIJ ROZRUSZNIKIEM, OBSERWUJĄC ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ. JEŚLI POJAWI SIĘ ISKRA, PRAWDOPODOBNIE UKŁAD 

ZAPŁONOWY DZIAŁA. JEŚLI NIE MA ISKRY, WYMIEŃ ŚWIECĘ ZAPŁONOWĄ NA NOWĄ. JEŚLI NADAL NIE MA ISKRY, OZNACZA 

TO PROBLEM Z UKŁADEM ZAPŁONOWYM. 

JEŚLI NIE MOŻESZ ZIDENTYFIKOWAĆ LUB ROZWIĄZAĆ PROBLEMU, BĘDZIESZ MUSIAŁ ODPROWADZIĆ MOTOCYKL Z POWROTEM 

DO BAZY LUB WEZWAĆ POMOC. 

 

JEŚLI ZEJDZIE POWIETRZE Z OPONY 

 

SPOSÓB POSTĘPOWANIA Z PRZEBITĄ OPONĄ NA SZLAKU BĘDZIE ZALEŻAŁ OD STOPNIA USZKODZENIA OPONY I/LUB DĘTKI ORAZ 

JAKIE NARZĘDZIA I MATERIAŁY POSIADASZ PRZY SOBIE. JEŚLI MASZ POWOLNY WYCIEK LUB NIEWIELKIE PRZEBICIE, ISTNIEJĄ DWA 

SPOSOBY ABY DOKONAĆ TYMCZASOWEJ NAPRAWY: 

1. UŻYJ ŚRODKA DO USZCZELNIANIA OPON W AEROZOLU, ABY USZCZELNIĆ PRZEBICIE I NAPOMPUJ DĘTKĘ. MOŻNA TO ZROBIĆ 

BEZ ZDEJMOWANIA KOŁA. 

2. UŻYJ ZESTAWU NAPRAWCZEGO DO DĘTKI I ZAŁATAJ OTWÓR W DĘTCE. WYMAGA TO ZDJĘCIA KOŁA I OPONY. JEŚLI WYCIEK 

JEST POWAŻNIEJSZY LUB TYMCZASOWA NAPRAWA NIE ZDAJE REZULTATU, KONIECZNA BĘDZIE WYMIANA DĘTKI. JEŚLI OPONA JEST 

RÓWNIEŻ POWAŻNIE USZKODZONA, NALEŻY JĄ RÓWNIEŻ WYMIENIĆ. 

JEŚLI NIE MOŻESZ NAPRAWIĆ PRZEBITEJ OPONY NA SZLAKU, BĘDZIESZ MUSIAŁ ODPROWADZIĆ MOTOCYKL Z POWROTEM DO BAZY 

LUB WEZWAĆ POMOC. NIE JEDŹ NA PRZEBITEJ OPONIE. MOTOCYKL BĘDZIE TRUDNY W PROWADZENIU, A JEŚLI OPONA SPADNIE 

Z FELGI, MOŻE SIĘ ZABLOKOWAĆ KIEROWNICĘ I SPOWODOWAĆ WYPADEK. 
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JEŚLI DOJDZIE DO WYPADKU 

 

BEZPIECZEŃSTWO OSOBISTE JEST PRIORYTETEM PO WYPADKU. JEŚLI TY LUB KTOŚ INNY ODNIÓSŁ OBRAŻENIA, POŚWIĘĆ DUŻO 

CZASU NA OCENĘ STOPNIA CIĘŻKOŚCI OBRAŻEŃ I OKREŚL, CZY MOŻNA BEZPIECZNIE KONTYNUOWAĆ JAZDĘ.  

JEŻELI NIE MOŻESZ KONTYNUOWAĆ JAZDY, WYŚLIJ KOGOŚ PO POMOC. NIE JEŹDŹ, JEŚLI ISTNIEJE RYZYKO DALSZYCH OBRAŻEŃ LUB 

JEŚLI MOTOCYKL ZOSTAŁ USZKODZONY ZBYT POWAŻNIE.  

JEŚLI UZNASZ, ŻE MOŻESZ BEZPIECZNIE JEŹDZIĆ, DOKŁADNIE SPRAWDŹ MOTOCYKL POD KĄTEM USZKODZEŃ. SPRAWDŹ 

SZCZELNOŚĆ KLUCZOWYCH NAKRĘTEK I ŚRUB, TAKICH JAK KIEROWNICA, DŹWIGNIE STERUJĄCE, HAMULCE I KOŁA. W PRZYPADKU 

NIEWIELKICH USZKODZEŃ LUB GDY NIE JESTEŚ PEWIEN CO DO MOŻLIWYCH USZKODZEŃ , ALE DECYDUJESZ SIĘ WRÓCIĆ DO BAZY, 

JEDŹ POWOLI I OSTROŻNIE.  

CZASAMI USZKODZENIA SPOWODOWANE WYPADKIEM SĄ UKRYTE LUB NIE SĄ OD RAZU WIDOCZNE . PO POWROCIE DO DOMU 

OBEJRZYJ MOTOCYKL DOKŁADNIE I NAPRAW WSZELKIE ZNALEZIONE USTERKI. PAMIĘTAJ RÓWNIEŻ, ABY PO POWAŻNYM 

WYPADKU, SERWIS SPRAWDZIŁ RAMĘ I ZAWIESZENIE. 

JEŚLI JEDNA Z CZĘŚCI ZAWIEDZIE 

 

ŁAŃCUCH NAPĘDOWY, OGNIWO GŁÓWNE, KABLE STERUJĄCE, ELEMENTY STERUJĄCE HAMULCAMI I INNE ELEMENTY MOGĄ ULEC 

USZKODZENIU W PRZYPADKU GDY WJEDZIESZ W GĘSTE ZAROŚLA LUB JEŹDZISZ PO SKALISTYM TERENIE . JAK WSPOMNIANO 

WCZEŚNIEJ, WYKONANIE NAPRAWY NA SZLAKU BĘDZIE ZALEŻEĆ OD STOPNIA TRUDNOŚCI, USZKODZEŃ, NARZĘDZI, ZAPASÓW 

I  UMIEJĘTNOŚCI, KTÓRE POSIADASZ. 

1. JEŚLI ŁAŃCUCH NAPĘDOWY ODPADNIE Z POWODU ODERWANIA ZACISKU OGNIWA GŁÓWNEGO , BYĆ MOŻE UDA SIĘ 

GO NAPRAWIĆ WYMIENIAJĄC OGNIWO GŁÓWNE NA NOWE. JEŚLI JEDNAK ŁAŃCUCH ULEGNIE USZKODZENIU LUB SPOWODUJE 

USZKODZENIA PO ZERWANIU, NIE JEST MOŻLIWE DOKONANIE NAPRAWY NA POBOCZU. 

2. JEŻELI JAKIKOLWIEK ELEMENT PRZEDNIEGO UKŁADU HAMULCOWEGO ULEGNIE USZKODZENIU , BYĆ MOŻE UDA CI SIĘ 

OSTROŻNIE WRÓCIĆ DO BAZY UŻYWAJĄC TYLKO TYLNEGO HAMULCA DO ZWALNIANIA I ZATRZYMYWANIA .  

3. JEŚLI USZKODZISZ LINKĘ PRZEPUSTNICY LUB INNY KRYTYCZNY ELEMENT, JAZDA MOTOCYKLEM MOŻE BYĆ NIEBEZPIECZNA. 

DOKŁADNIE OCEŃ SZKODY I DOKONAJ WSZELKICH MOŻLIWYCH NAPRAW. ALE JEŚLI MASZ JAKIEKOLWIEK WĄTPLIWOŚCI, 

PODEJMUJ RACJONALNE DECYZJE KIERUJĄC SIĘ BEZPIECZEŃSTWEM. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
68 

 

 

 

MOMENT OBROTOWY / SPECYFIKACJA 
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NAZWA 

MOMENT 

OBROTOW

Y NOTA 

 

NAZWA 

MOMENT 

OBROTOWY 
NOTA 

N•

M 

FT•LBS  
N•M 

FT•LB

S 

A ŚRUBY SIEDZISKA 24.

4 

18 3  AA ŚRUBA PRZEWODU 

HAMULCOWEGO 

32.4 24  

B ŚRUBA PRZEWODU 

HAMULCOWEGO 

32.

5 

24   AB UCHWYT SPRZĘGŁA 10 7.5  

C ŚRUBA MOCUJĄCA WYDECH 24.

4 

18 3  AC ZACISK POTRÓJNY (GÓRNY) 21 15 2 

D ŚRUBA DOLNEJ RAMY 33.

8 

25 2  AD ZACISK POTRÓJNY (DOLNY) 21 15 2 

E NAKRĘTKA ZAB. SPRĘŻYNĘ 

AMORTYZUJĄCĄ 

46 34   AE PODNOŚNIK KIEROWNICY 

(DOLNY) 

37.8 28 2 

F NAKRĘTKA AMORTYZATORA 47.

4 

35 3  AF PODNOŚNIK KIEROWNICY 

(GÓRNY) 

27 20 3 

G ŚRUBA RAMY GÓRNEJ 29.

8 

22   AH ŚRUBA POKRYWY 6.7 5  

H ŚRUBY OSŁONY 4.7 3.5   AJ ZACISK TŁUMIKA (LT / RT) 23 17  

J GŁÓWNY UCHWYT CYLINDRA 10 7.5   AK MOCOWANIE TŁUMIKA (LT / 

RT) 

27 20 3 

K ŚRUBA POKRYWY ZBIORNIKA 

HAMULCA 

1.3 1   AL ŚRUBA ROLKI ŁAŃCUCHA 

(TP/BT) 

13.5 10 2 

L ŚRUBA PRZEWODU 

HAMULCOWEGO 

32.

5 

24   A

M 

ŚRUBY ZACISKU 

HAMULCOWEGO 

27 20 3 

M ŚRUBY BŁOTNIKA 6.7 5 3  AN ŚRUBY OSŁONY 6.7 5  

N ŚRUBY DOCISKOWE OSI 23 17 3  AO ŚRUBA PRZEWODU 

HAMULCOWEGO 

32.5 24  

O NAKRĘTKA OSI 81 60 3  AP ŚRUBA TARCZY HAMULCOWEJ 14.8 11 2 

P ŚRUBY OSŁONY WIDELCA 6.7 5 3  AQ ŚRUBY OSŁONY TARCZY 6.7 5 3 

Q BLOKADA OBRĘCZY 13.

5 

10 2  AR ŚRUBY KOŁA NAPĘDOWEGO 35 26 2 

R ŚRUBA MOCOWANIA SILNIKA 51.

3 

38 3  AS NAKRĘTKA REGULATORA 

ŁAŃCUCHA 

27 20  

S ZACISK ZŁĄCZA WYDECHU 24.

4 

18   AT ŚRUBY PROWADZĄCE 

ŁAŃCUCHA 

6.7 5 3 

T MOCOWANIE SILNIKA (GÓRNE) 54 40 2  AU KORBOWÓD (TYŁ) 60.7 45 2 

U ŚRUBA ROZRUSZNIKA 33.

7 

25 2  AV MOCOWANIE 

AMORTYZATORA (DOLNE) 

48.6 36 1 

V ŚRUBA SWORZNIA DŹWIGNI 

HAMULCA 

29.

7 

22 2  A

W 

ŚRUBA STOJAKA NA 

KOPNIĘCIE 

40.5 30 3 

W NAKRĘTKA REGULACYJNA DŹWIGNI 

HAMULCA 

5.4 4   AX KORBOWÓD (PRZÓD) 60.7 45 2 

X NAKRĘTKA OSI 121

.5 

90 2  AY POŁĄCZENIE ŁĄCZĄCE 64.8 48 2 

Y ŚRUBY TARCZ HAMULCOWYCH 17.

5 

13 2       

Z ŚRUBY ZACISKU HAMULCOWEGO 27 20 3       

A1 NAKRĘTKA TRZPIENIA KIEROWNICY 101 75        
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UWAGI: 

1. NAŁÓŻ OLEJ NA GWINTY. 

2. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY) 

3. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI) 

4. NAŁÓŻ SMAR NA ŚRUBĘ, A NIE NA GWINT. 

 

 

 

 

 

MOMENT OBROTOWY / SPECYFIKACJA 

 

 
 

 

NAZWA 

MOMENT 

OBROTOWY NOTA 

N•M FT•LBS 

A MOCOWANIE SILNIKA (PRZÓD) 35 26 2 

B KOREK SPUSTOWY OLEJU 17.5 12 1 

C  PODUSZKA SILNIKA 

(DOLNA) 

40.5 30.2  

D ŚRUBY ZĘBATKI 16.2 12 3 

E NAKRĘTKA WAHACZA 81 60 3 

F MOCOWANIE SILNIKA (GÓRNE) 54 40 2 

G MOCOWANIE SILNIKA (GÓRA) 51 38 3 

H ŚRUBA SWORZNIA DŹWIGNI 

HAMULCA 

29.7 22 3,4 

J  ŚRUBA ROZRUSZNIKA 33.7 25 3 

K NAKRĘTKA WYDECHU 20.2 15  

L ŚRUBY POMPY WODNEJ 9.4 7  

M ŚRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU 10.8 8  

N ŚRUBY POKRYWY PRZEKŁADNI 

ROZRUSZNIKA 

9.4 7  

 

 

UWAGI: 

1. NAŁÓŻ OLEJ NA GWINTY. 

2. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY) 

3. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI) 

4. NAŁÓŻ SMAR NA ŚRUBĘ, A NIE NA GWINT. 
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NAZWA 

MOMENT 

OBROTOWY NOTA 

N•M FT•LBS 

A MOCOWANIE SILNIKA (PRZÓD) 35 26 2 

B KOREK SPUSTOWY OLEJU 17.5 12 1 

C  PODUSZKA SILNIKA 

(DOLNA) 

40.5 30.2  

D ŚRUBY ZĘBATKI 16.2 12 3 

E NAKRĘTKA WAHACZA 81 60 3 

F MOCOWANIE SILNIKA (GÓRNE) 54 40 2 

G MOCOWANIE SILNIKA (GÓRA) 51 38 3 

H ŚRUBA SWORZNIA DŹWIGNI 

HAMULCA 

29.7 22 3,4 

J  ŚRUBA ROZRUSZNIKA 33.7 25 3 

K NAKRĘTKA WYDECHU 20.2 15  

L ŚRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU 10.8 8  

M ŚRUBY POMPY WODNEJ 9.4 7  

N ŚRUBY POKRYWY PRZEKŁADNI 

ROZRUSZNIKA 

9.4 7  

P ŚRUBY POKRYWY SPRZĘGŁA 10.8 8  
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UWAGI: 

1. NAŁÓŻ OLEJ NA GWINTY. 

2. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY) 

3. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI) 

4. NAŁÓŻ SMAR NA ŚRUBĘ, A NIE NA GWINT. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

NAZWA 

MOMENT 

OBROTOWY NOTA 

N•M FT•LBS 

A MOCOWANIE SILNIKA 

(GÓRA) 

35 26 3 

B N I E       U S U W A Ć //// //// //// 

C  MOCOWANIE 

SILNIKA (GÓRNE) 

40.5 30 3 

D ŚRUBY OSŁONY ZĘBATKI 16.2 12  

E ŚRUBA ZĘBATKI 48.6 36 3 

F PODUSZKA SILNIKA 

(DOLNA) 

40.5 30 2 

G  SITKO FILTRA 

OLEJU 

13.5 10  

H ŚRUBA SPUSTU OLEJU 17.5 13 1 

J NAKRĘTKA WAHACZA 81 60 3 

K ŚRUBA ROZRUSZNIKA 27 20 3 

L ŚRUBY POKRYWY SPRZĘGŁA 10.8 8  

M ŚRUBY POKRYWY FILTRA 

OLEJU 

10.8 8  

N SITKO FILTRA OLEJU 13.5 10  

O ŚRUBY POMPY WODNEJ 9.4 7  

P NAKRĘTKA WYDECHU 20.2 15  
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UWAGI: 

1. NAŁÓŻ OLEJ NA GWINTY. 

2. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. 

(CZERWONY) 

3. NAŁÓŻ PŁYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI) 

4. NAŁÓŻ SMAR NA ŚRUBĘ, A NIE NA GWINT. 
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