INSTRUKCJA OBStUGI

DIRT BIKE
MOTOCROSS

125 CC
250 CC
300 CC







INSTRUKCJA OBStUGI

Niniejsza instrukcja powinna by¢ traktowana jako nieodzowny element motocykla
i musi by¢ do niego dotaczona w przypadku odsprzedazy.
Zostaty tu zawarte wszystkie najnowsze informacje o produkcie, dostepne w wersji

drukowane;j.
Firma Global Services wtasciciel marki Diabolini (zwana dalej Diabolini) zastrzega sobie prawo
do wprowadzania zmian szczegdétow technicznych w stosunku do danych i ilustracji

zamieszczonych w instrukcji, w dowolnym momencie, bez powiadamiania kogokolwiek i bez

ponoszenia jakichkolwiek zobowigzan.
Przedruk, ttumaczenie i powielanie lub innego rodzaju wykorzystywanie w celach

zarobkowych, takze fragmentarycznie z uzyciem medidw elektronicznych sg dozwolone

wytgcznie po uprzednim uzyskaniu zgody importera — firmy Diabolini.

DIAB LINI

WAZNE

PRZED PIERWSZA JAZDA NALEZY BEZWZGLEDNIE PRZECZYTAC
NINIEJSZA INSTRUKCIE.

ZOSTALY TU ZAWARTE WSZYSTKIE NIEZBEDNE INFORMACIE
| PORADY, KTORE POMOGA PANSTWU UZYWAC | OBStUGIWAC
MOTOCYKL W SPOSOB PRAWIDLOWY | BEZPIECZNY.

W PRZYPADKU POJAWIENIA SIE JAKICHKOLWIEK NIEJASNOSCI
SKONTAKTUJ SIE ZE SPRZEDAWCA LUB DYSTRYBUTOREM.




WPIS DO KARTY GWARANCYJNEJ

NUMER VIN:

NUMER SILNIKA:

MODEL POJAZDU:

DATA, PODPIS,
PIECZATKA FIRMOWA
SPRZEDAWCY:

ZABRANIA SIE WSZELKICH INGERENCII
W SYSTEMY KONTROLI HAtASU | EMISII
SPALIN Z UWZGLEDNIENIEM PRZEROBEK
| DEMONTAZU ICH ELEMENTOW.




JAZDA MOTOCYKLEM NIESIE ZE SOBA RYZYKO KONTUZJI | USZKODZEN
CIAtA  ORAZ STRAT MATERIALNYCH. DECYDUJAC SIE NA JAZDE
MOTOCYKLEM,  UZYTKOWNIK PRZYJMUJE NA SIEBIE CAtA
ODPOWIEDZIALNOSC ZA SKUTKI TEGO RYZYKA.

Firma Diabolini zastrzega sobie prawo do modyfikacji dowolnego sprzetu, specyfikacji technicznych, kolorow,
materiatdow, oferowanych i swiadczonych ustug i tym podobnych, w celu dostosowania ich do lokalnych
warunkow bez uprzedzenia i bez podania przyczyn lub anulowania ktdrejkolwiek z powyzszych pozycji bez
zastgpienia ich innymi. Dopuszczalne bedzie zaprzestanie produkcji niektérych elementéw modelu bez
uprzedzenia. W przypadku wystgpienia takich zmian, nalezy zwrdcic¢ sie do sprzedawcy w celu uzyskania

informacji.

ZASADY GWARANCII

PRZEDMIOT GWARANCIJI: Diabolini gwarantuje, ze ten produkt jest wolny od wad materiatowych
i wykonawczych przez okres 6 miesiecy od daty zakupu, z wyjatkiem przypadkdéw ograniczonych ponizej.
Serwis gwarancyjny i wymiana czesci objete sg gwarancjg wytgcznie przez okres gwarancji na oryginalny
produkt. Gwarancja obejmuje:

= Silnik i uktad napedowy — 6 miesiecy
= Zawieszenie przednie — 6 miesiecy

=  Tylne zawieszenie — 6 miesiecy

= Ramaiwahacz -1 rok

CO NIE JEST OBJETE GWARANCIJA: Niniejsza gwarancja nie obejmuje zadnych uszkodzen spowodowanych
niewtasciwym uzytkowaniem, wypadkiem, zaniedbaniem, przerébkami i modyfikacjami, niewtasciwej lub
nieodpowiedniej konserwacji, uzycia nieautoryzowanych czesci zamiennych lub ustug swiadczonych przez
kogokolwiek innego niz autoryzowane centrum serwisowe lub dealer Diabolini. Niniejsza gwarancja nie
obejmuje transportu na koszt serwisu gwarancyjnego.
Niniejsza gwarancja traci waznos¢ w odniesieniu do kazdego produktu, ktory byt uzywany do celéw najmu
lub celow komercyjnych lub ktéry doznat nastepujgcych szkod:

= Wygieta lub ztamana rama lub wahacz z powodu niewtasciwego uzytkowania

=  Wygiete lub potamane kota z powodu niewtasciwego uzytkowania

=  Wygiete lub potamane plastikowe ostony w wyniku niewtasciwego uzytkowania

=  Wszelkie oznaki uderzenia, wypadku, wyslizgniecia sie lub przewrdcenia, ktdre nie sg objete

gwarancjg.




ABY SKORZYSTAC Z SERWISU: Skontaktuj sie z najblizszym centrum serwisowym i/lub sprzedawca Diabolini.
Koszt transportu motocykla do i z centrum serwisowego odbywa sie na koszt wtasciciela pojazdu.
Zobowigzania firmy Diabolini wynikajgce z niniejszej gwarancji sg Scisle i wytgcznie ograniczone do naprawy
lub wymiany wadliwej czesci. Firma Diabolini nie przyjmuje na siebie ani nie upowaznia nikogo do
przejmowania w imieniu firmy jakichkolwiek zobowigzan naprawczych.

Uzytkownik traci uprawnienia gwarancyjne po wygasnieciu okresu gwarancji.

WSTEP

Gratulujemy wyboru motocykla terenowego Diabolini.

Twodj motocykl terenowy Diabolini zostat zaprojektowany jako motocykl rekreacyjny do uzytku terenowego
wytgcznie przez jednego uzytkownika. Ten motocykl jest idealny dla kierowcow z podstawowym
doswiadczeniem. Przed pierwszg jazdg poswiec¢ duzo czasu na zapoznanie sie ze swoim motocyklem i jego
dziataniem.

Aby Twdj motocykl mégt Ci dtugo stuzy¢, dbaj o niego i wykonuj regularne przeglady. Oprdcz regularne;j
konserwacji, rownie wazne jest przestrzeganie i wykonywanie wszystkich czynnosci przed jazdg oraz
okresowe kontrole szczegétowo opisane w niniejszej instrukcji. Zalecamy réwniez zapoznanie sie z niniejszg
instrukcjg zanim zaczniesz jezdzi¢. W tej instrukcji znajdziesz informacje dotyczgce bezpieczenstwa, fakty,
instrukcje, pomocne wskazéwki i ilustracje. Aby utatwié korzystanie z instrukcji umiesciliSmy spis tresci na jej
poczatku.

Jesli masz jakies pytania lub potrzebujesz serwisu lub naprawy, pamietaj, ze Twéj dealer Diabolini zna
najlepiej Twdj motocykl i dotozy wszelkich staran, aby zapewni¢ Ci petng satysfakcje. Czeéci zamienne
i pomoc techniczng mozna uzyskac u dealera Diabolini oraz na stronie www.diabolini.com




WAZNE INFORMACIE

Ponizej wymieniono niektdre z najwazniejszych srodkdw bezpieczenstwa, jakich nalezy przestrzegac

podczas jazdy.

& OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE

Nigdy nie wsiadaj na motocykl bez kasku!

Nawet wypadek przy matej predkosci moze skutkowaé $miertelnym urazem
gtowy, jesli nie nosisz kasku. Zaleca sie noszenie kaskéw posiadajgcych
homologacje, a takze noszenie okularéw ochronnych, butéw, rekawiczek
iinnego sprzetu ochronnego, w tym spodni i kurtki motocyklowych
przeznaczonych do jazdy terenowej.

Nigdy nie przewoz pasazera!

Ten motocykl zostat zaprojektowany wytgcznie dla JEDNEGO kierowcy.
Motocykl nie posiada podpérek dla pasazera, podndzkdw, uchwytéw
i miejsca na siedzenie dla pasazera.

Jazda z pasazerem ogranicza mozliwosci prowadzenia i kontrolowania
motocykla, co moze skutkowaé powaznymi obrazeniami lub Smiercig.

Prowad? pojazd wytgcznie w terenie!

Motocykl ten zostat zaprojektowany i wyprodukowany wytgcznie do uzytku
terenowego. Motocykl nie jest wyposazony w S$wiatta, kierunkowskazy,
klakson i inne funkcje wymagane do prowadzenia po drogach publicznych.
Opony nie sg przeznaczone do jazdy po szosie. Jezeli musisz przejs¢ przez droge
utwardzong, zsigdZ z motocykla i przeprowadz go przez droge.

JedZz w granicach swoich mozliwosci!

Nigdy nie prébuj jezdzi¢ motocyklem w sposéb przekraczajgcy Twoéj poziom
umiejetnosci. Nauka jazdy w terenie wymaga czasu. Naucz sie jezdzi¢
na motocyklu krok po kroku.

Ruszanie éwicz na bezpiecznym terenie przy matych predkosciach i stopniowo
zwiekszaj swoéj poziom umiejetnosci.

Pamietaj, ze alkohol, narkotyki, zmeczenie i lekkomys$lnos¢ ograniczajg Twojg
zdolnos¢ do podejmowania dobrych decyzji i uniemozliwiajg bezpieczna
jazde.

Badz czujny na zagrozenia!
Teren, po ktérym jezdzisz, moze wigzac sie z wieloma niebezpieczenstwami.
Zawsze obserwuj teren przed Tobg w sposdb ciggly. Uwazaj na nieoczekiwane
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zakrety, zbocza, rowy, skaty i inne zagrozenia. Zawsze utrzymuj predkosc¢
na tyle mata, aby miec¢ wystarczajaco duzo czasu na dostrzezenie zagrozen
i\ zareagowanie na nie.

Nie wsiadaj na motocykl po alkoholu!

& OSTRZEZENIE  Nawet jeden drink moze pogorszyé Twoja zdolnoéé do bezpiecznej jazdy.
Kazdy kolejny drink pogtebi uposledzenie. Nie pozwdl swojemu przyjacielowi
prowadzi¢ po alkoholu.

WAZNE INFORMACJE DLA RODZICOW

Bezpieczenstwo Twojego dziecka jest Twoim priorytetem. Jazda na motocyklu terenowym sprawia
mnostwo frajdy. Jednakze, podobnie jak jazda na rowerze, zte decyzje mogg skutkowa¢ wypadkami.
Jako rodzic mozesz znaczgco zapobiec wypadkom, podejmujgc Swiadome decyzje dotyczgce tego, czy, kiedy
i w jaki sposdb Twoje dziecko bedzie jezdzié. Zawsze nadzoruj swoje dziecko podczas jazdy. Zanim pozwolisz
dziecku jezdzi¢ na motocyklu, musisz by¢ pewien, ze potrafi jezdzi¢. Gotowos¢ do jazdy moze sie znacznie
rézni¢ w zaleznosci od osoby. Wiek i rozmiar nie sg jedynymi czynnikami, ktére pomagajg okresli¢ gotowos¢
do jazdy. Istniejg trzy inne czynniki, ktére nalezy rowniez wzig¢ pod uwage wczesniej, aby podja¢ decyzje, ze
Twoje dziecko jest gotowe do jazdy.

Po pierwsze, wez pod uwage mozliwosci fizyczne swojego dziecka. Kierowcy muszg by¢ w stanie
utrzymac motocykl, wsigs¢ i usigdZz wygodnie, trzymajgc obie stopy na ziemi. Kierowca musi takze miec
mozliwos¢ dotarcia do wszystkich elementéw sterujgcych
na kierownicy i obstugiwaé hamulce oraz sprzegto.

Po drugie, wez pod uwage zdolnosci sportowe swojego dziecka, ktére powinno umiec jezdzi¢ na
rowerze, zanim zacznie jezdzi¢ na motocyklu. Sprawdz, czy Twoje dziecko potrafi ocenia¢ prawidtowo
predkos¢ i dystans podczas jazdy na rowerze oraz reagowac wtasciwymi ruchami rak i nég. Jesli nie posiada
dobrej koordynacji, rwnowagi i zwinnosci, nie powinno jezdzi¢ na tym motocyklu.

Na koniec okresl poziom dojrzatosci umystowej swojego dziecka. Wazne jest, aby$ byt ze sobg
szczery, gdy zadajesz sobie nastepujgce pytania: Czy moje dziecko potrafi przewidzie¢ problem i dojsé¢ do
logicznych wnioskéw? Czy moje dziecko przestrzega moich zasad, gdy jezdzi na rowerze? Jesli Twoje dziecko
dokonuje btednych ocen, podejmuje nieuzasadnione ryzyko i/lub nie przestrzega Twoich zasad, nie powinno
jezdzi¢ na tym motocyklu.

Jesli zdecydowates, ze Twoje dziecko jest gotowe do jazdy, pamietaj o ponizszych punktach i nigdy
nie pozwdl, aby jezdzito bez kasku. To od Ciebie (rodzica) zalezy, czy Twoje dziecko bedzie bezpieczne, nawet
jesli uczy sie jezdzi¢ od innej doswiadczonej osoby dorostej. Nigdy nie zmuszaj dziecka, aby probowato czegos
szybciej, niz ma na to ochote lub jest do tego zdolne. Zawsze nadzoruj swoje dziecko podczas jazdy
i regularnie przypominaj mu o zasadach bezpieczenstwa.

Jako rodzic Twoim obowigzkiem jest upewnienie sie, ze motocykl jest witasciwie konserwowany
i utrzymywany w dobrej kondycji techniczne;j.

Modyfikowanie tego motocykla lub uzycie czesci, ktére nie zostaty wyprodukowane przez firme
Diabolini, moze sprawié, ze Twoj motocykl bedzie niebezpieczny. Zanim rozwazysz dokonanie jakichkolwiek
modyfikacji lub dodanie akcesorium, przeczytaj ponizsze informacje z nalezytg ostroznoscia.



OSTRZEZENIE

Niewtfasciwe akcesoria lub modyfikacje mogg spowodowaé awarie, ktéra moze mie¢ powazne
konsekwencje, tj. zranienie lub Smier¢. Postepuj zgodnie ze wszystkimi instrukcjami zawartymi w niniejsze;j
instrukcji obstugi, dotyczgcymi modyfikacji i akcesoriéw.

Firma Diabolini zdecydowanie odradza usuwanie oryginalnego wyposazenia i modyfikowanie motocykla
w sposdb mogacy zmienic¢ konstrukcje i/lub dziatanie. Taka zmiana moze drastycznie pogarszac stabilnosé,
prowadzenie, przyspieszanie i hamowanie motocykla i powodowac wypadek.

Zdecydowanie zalecamy réwniez, aby nie dokonywac zadnych modyfikacji elementéow uktadu wydechowego.

TEUMACZENIE NAKLEJEK BEZPIECZENSTWA UMIESZCZONYCH NA POSZCZEGOLNCYCH

ELEMENTACH MOTOCYKLA

DLUGI REKAW

REKAWICE

\”

DLUGIE NOGAWKI _

S

BUTY NAMOTOCYKL

ZALECANE CISNIENIE PRZOD/TYL
15 -18 PSI (103-124 KPA)

l RYZYKO ZRANIENIA
(1V]:]
AMPUTACII

NIGDY NIE PRZEWOZ PASAZERA!
PROWADZ POJAZD WYtACZNIE W TERENIE!

MAKSYMALNE OBCIAZENIE 108,9 KG.



s - MAKSYMALNE DOPUSZCZANE OBCIAZENIE
OSTRZEZENIE AP

LOKALIZACJA POSZCZEGOLNYCH CZESCI POJAZDU

KIEDY JEZDZISZ MOTOCYKLEM W TERENIE, MUSISZ UMIEC OBStUGIWAC PRZEPUSTNICE, SPRZEGtO, HAMULCE
| INNE ELEMENTY KONTROLI, NIE PRZESTAJAC NA NIE PATRZEC. PRZECZYTAJ UWAZNIE TE SEKCJE PRZED JAZDA

NA MOTOCYKLU. W TEJ CZESCI INSTRUKCJI OPISANO FUNKCIJE, LOKALIZACJE | DZIALANIE WSZYSTKICH
PODSTAWOWYCH ELEMENTOW STERUJACYCH MOTOCYKLEM.

[ zbiornik ptynu hamulcowego ]

linka sprzegta

[ wigcznik silnika ]
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bateria

modut CDI

Ewieca zaptonow

@0

starter nozny

[ filtr oleju

wignia hamulca tylnegg

Ei

iltr powietrza

zawor paliwa

[numer podwozia

numer silnika

nodzka
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UMIEJSCOWIENIE NUMEROW SERYJNYCH

VIN — NUMER PODWOZIA

NUMER VIN ZNAJDUJE SIE W JEDNYM Z TRZECH MIEISC
NA PODWOZIU.

1. PRAWA STRONA RAMY.

2. LEWA STRONA RAMY.

3. GtOWKA RAMY.

MODEL SILNIKA | NUMER SILNIKA
NUMER MODELU SILNIKA | NUMER SERYJNY SA WYBITE
PO LEWEJ STRONIE OBUDOWY SILNIKA.

STEROWANIE DZWIGNIAMI KIEROWNICY

DZWIGNIA SPRZEGELA
DZWIGNIA SPRZEGA (A) ZNAIDUJE SIE PO LEWEJ STRONIE
KIEROWNICY.

DZWIGNIA HAMULCA RECZNEGO | PRZEPUSTNICA

DZWIGNIA HAMULCA RECZNEGO (A) | PRZEPUSTNICA (B)
SA ZAMONTOWANE PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY.

SRUBA REGULACYINA (C) StUZY DO ZMIANY POLOZENIA
PODSTAWOWEGO DZWIGNI HAMULCA.
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OBStUGA

PRZYTRZYMAJ PRZELACZNIK

PRZYCISK STOPU (A) WYLACZA SILNIK. KIEDY TEN PRZYCISK
ZOSTANIE  NACISNIETY, OBWOD ZAPtONU  ZOSTANIE
WYLACZONY.

URUCHOM PRZELACZNIK

WytAczNIk sTARTOWY (A) wiAcza siLNIk.
KIEDY TEN PRZYCISK ZOSTANIE NACISNIETY, SILNIK ZOSTANIE
URUCHOMIONY. PO URUCHOMIENIU ZWOLNIJ PRZYCISK.

KLUCZYK ZAPLONU

KLUCZYK ZAPLONU (A) StUZY DO ZASILANIA PRADEM
ZE STACYIKI

AKUMULATORA DO  PODZESPOtOW  ELEKTRYCZNYCH
MOTOCYKLA.

GDY JUZ TO ZROBISZ, USTAW PRZELACZNIK W POzYCJI ,,OFF”
ABY ZAKONCZYC JAZDE LUB JESLI CHCESZ ZATRZYMAC SILNIK.

ZAWOR PALIWA

OFF - W TEJ POZYCJI ZAWOR PALIWA JEST ZAMKNIETY.
PALIWO NIE DOPLYWA DO GAZNIKA.

ON — W TEJ POZYCJI ZAWOR PALIWA JEST OTWARTY.
OZNACZA TO, ZE PALIWO MOZE PtYNAC DO GAZNIKA.
Z DZWIGNIA USTAWIONA W TEJ POZYCJI, ZBIORNIK ZOSTANIE
OPROZNIONY.
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DZWIGNIA ROZRUCHU

DZWIGNIA ROZRUCHU NOZNEGO (A) JEST
ZAMONTOWANA PO PRAWEJ STRONIE SILNIKA.
Stuzy DO URUCHOMIENIA SILNIKA
W PRZYPADKU GDY UKtAD  STARTOWY
INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ NIE DZIAtA.

STOJAK BOCZNY

DOCISNI) PODPORKE BOCZNA (A) DO PODtOZA
| PRZECHYL MOTOCYKL NA LEWA  SRONE.
UPEWNIJ SIE, ZE MOTOCYKL STOI SOLIDNIE NA
ZIEMI W BEZPIECZNEJ  POzYCJl. MOZESZ

SKORZYSTAC z LINKI (B) DO zABEZPIECZENIA
STOJAKA PODCZAS JAZDY W TERENIE.

KOREK WLEWU PALIWA

ABY OTWORzYC: OBROCIC NAKRETKE (A)
W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
WSKAZOWEK ZEGARA.

ABY ZAMKNAC: OBROC NAKRETKE W KIERUNKU
ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA,
UPEWNIJ SIE, ZE JEST ODPOWIETRZNIK (B) JEST
PRZYKRECONY.



ZANIM ROZPOCZNIESZ JAZDE

ZANIM WYRUSZYSZ W TRASE, MUSISZ MIEC CAtKOWITA PEWNOSC, ZE TY | TWOJ MOTOCYKL JESTESCIE GOTOW!I DO JAZDY.
ABY POMOC CI SIE PRZYGOTOWAC, W TEJ CZESCI PODRECZNIKA OMOWIONO, JAK | W JAKI SPOSOB OCENIC SWOJA GOTOWOSC
DO JAZDY.

WYKONAJ ZALECANY PRZEZ NAS PRZEGLAD MOTOCYKLA. JESLI JESTES RODZICEM, KONIECZNIE PRZECZYTAJ SEKCJE

,WAZNE INFORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA DLA RODZICOW”.

CzY JESTES GOTOWY DO JAZDY?

PRZED PIERWSZA JAZDA NA MOTOCYKLU ZDECYDOWANIE ZALECAMY :
1. PRZECZYTAJ CALA INSTRUKCIE.
2. UPEWNIJ SIE, ZE PRZECZYTALES | ZROZUMIALES WSZYSTKIE KOMUNIKATY | ETYKIETY DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

3. WIESZ, JAK OBStUGIWAC WSZYSTKIE ELEMENTY STERUJACE MOTOCYKLA.

PRZED KAZDA JAZDA ZDECYDOWANIE ZALECAMY:
1. BYCIE W DOBREJ KONDYCJI FIZYCZNEJ | PSYCHICZNEJ.
2. BYCIE WOLNYM OD ALKOHOLU | NARKOTYKOW.

3. NOSZENIE ATESTOWANEGO KASKU MOTOCYKLOWEGO Z CIASNYM PASKIEM POD BRODA, OCHRONA OCZU | INNYMI
ELEMENTAMI, W TYM ODZIEZ OCHRONNA.

WYPOSAZENIE | ODZIEZ OCHRONNA

DLA WEASNEGO BEZPIECZENSTWA ZDECYDOWANIE ZALECAMY NOSZENIE ZAWSZE KASKU Z HOMOLOGACJA, OKULAROW
OCHRONNYCH, BUTOW,

REKAWICZEK, DtUGICH SPODNI | KOSZULKI, KOSZULE LUB KURTKE Z DtUGIM REKAWEM. CHOCIAZ KOMPLETNE OCHRONA
NIE JEST MOZLIWA, NOSZENIE ODPOWIEDNIEGO SPRZETU MOZE ZMNIEJSZYC RYZYKO | STOPIEN OBRAZEN W RAZIE WYPADKU.
KASKI | OCHRONA 0CZU — TWOJ KASK JEST NAJWAZNIEJSZYM ELEMENTEM WYPOSAZENIA, PONIEWAZ ZAPEWNIA NAJLEPSZA
OCHRONE PRZED URAZAMI GLOWY. DOBRY KASK JEST ZATWIERDZONY PRZEZ ORGANIZACJE TESTUJACA NIEZALEZNA
OD PRODUCENTA KASKU | JEST WYPOSAZONY W PASEK PODBRODKOWY, KTORY MOZNA BEZPIECZNIE ZACISNAC. OTWARTE KASKI

ZAPEWNIAJA PEWNA OCHRONE, ALE KASK ZAKRYWAJACY CAtA TWARZ ZAPEWNIA NAJLEPSZA OCHRONE.
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DobATKOWY SPRZET DO JAZDY — OPROCZ KASKU | OCHRONY OCZU POLECAMY ROWNIEZ:
1. SOLIDNE BUTY DO MOTOCYKLI TERENOWYCH, KTORE CHRONIA STOPY, KOSTKI | DOLNE CZESCI NOG.
2. REKAWICE MOTOCYKLOWE TERENOWE CHRONIACE DLONIE.

3. SPODNIE DO JAZDY Z OCHRANIACZAMI NA KOLANA | BIODRA, KOSZULKA JEZDZIECKA Z OCHRANIACZAMI NA tOKCIE
| OCHRANIACZAMI KLATKI PIERSIOWEJ/RAMION.

& OSTRZEZENIE

CZY MOTOCYKL JEST GOTOWY DO JAZDY?

PRZED KAZDA PRZEJAZDZKA NIEZWYKLE WAZNE JEST SPRAWDZENIE MOTOCYKLA | JEGO STANU TECHNICZNEGO. UPEWNIJ SIE,
ZE WSZELKIE ZNALEZIONE PROBLEMY ZOSTAtY USUNIETE. KONTROLA PRZED JAZDA JEST KONIECZNOSCIA, PONIEWAZ JAZDA
NIESPRAWNYM MOTOCYKLEM W TERENIE MOZE OKAZAC SIE TRUDNA | NIE CHCESZ RYZYKOWAC AWARII | BYC ZMUSZONYM

& OSTRZEZENIE & OSTRZEZENIE

SZUKAC POMOCY.

KONTROLA PRZED JAZDA

ZANIM WSIADZIESZ NA MOTOCYKL, SPRAWDZ NASTEPUJACE CZESCI:
OPONY — ZA POMOCA MANOMETRU W OPONACH SPRAWDZ CISNIENIE POWIETRZA. W RAZIE POTRZEBY NAPOMPUJ LUB SPUSC

NADMIAR POWIETRZA. SPRAWDZ TAKZE OZNAKI USZKODZENIA LUB NADMIERNEGO ZUZYCIA.
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SZPRYCHY | OBRECZE — UPEWNIJ SIE, ZE WSZYSTKIE SZPRYCHY SA DOKRECONE. SPRAWDZ FELGE, ABY UPEWNIC SIE, ZE NIE JEST
WYGIETA.

WYCIEKI — ZAIJRZY) POD MOTOCYKL POD KATEM OZNAK WYCIEKOW PtYNOW, TAKICH JAK OLEJ SILNIKOWY LUB BENZYNA.

OLEJ SILNIKOWY — SPRAWDZ POZIOM OLEJU SILNIKOWEGO | UZUPEtNIJ W RAZIE POTRZEBY.

PALIWO — SPRAWDZ POZIOM PALIWA W ZBIORNIKU PALIWA. DODAJ W RAZIE POTRZEBY. UPEWNIJ SIE, ZE KOREK WLEWU
PALIWA JEST DOBRZE DOKRECONY.

LANCUCH NAPEDOWY — SPRAWDZ STAN tANCUCHA NAPEDOWEGO | JEGO NAPIECIE. W RAZIE POTRZEBY WYREGULUJ
| NASMARUJ. SPRAWDZ TAKZE PROWADNICE tANCUCHA | ROLKI POD KATEM ZUZYCIA | WYMIEN JE, JESLI SA ZUZYTE.
SZCZEGOLOWE INSTRUKCJE DOTYCZACE REGULACII NAPIECIA tANCUCHA, PATRZ CZESC ,,SERWIS” W NINIEJSZEJ INSTRUKCII.
PRZEWODY HAMULCOWE — SPRAWDZ PRZEWODY HAMULCOWE POD KATEM WYCIEKOW | WYMIEN JE W RAZIE POTRZEBY.
NAKRETKI | SRUBY — SPRAWDZ WSZYSTKIE DOSTEPNE NAKRETKI | SRUBY. NASTEPNIE DOKREC, JESLI JEST TO KONIECZNE.
SWIECA ZAPLONOWA | NASADKA — SPRAWDZ SWIECE ZAPLONOWA POD KATEM LUZOW. DOKRECIC W RAZIE POTRZEBY.

UPEWNIJ SIE, ZE NASADKA JEST DOCISNIETA DO SWIECY ZAPLONOWEJ | JEST DOBRZE DOKRECONA.

PO WEJSCIU NA MOTOCYKL SPRAWDZ NASTEPUJACE ELEMENTY:

PRZEPUSTNICA — SPRAWDZ LUZ PRZEPUSTNICY | WYREGULUJ W RAZIE POTRZEBY. OBROC PRZEPUSTNICE, ABY UPEWNIC SIE,
ZE PORUSZA SIE tATWO | SWOBODNIE. UPEWNIJ SIE, ZE PO CALKOWITYM ZWOLNIENIU ZATRZASKUJE SIE AUTOMATYCZNIE
Z POWROTEM W POZYCJI ZAMKNIETEJ.

HAMULCE — NACISNIJ DZWIGNIE HAMULCA TYLNEGO | NACISNIJ DZWIGNIE HAMULCA PRZEDNIEGO, ABY UPEWNIC SIE,
ZE HAMULCE DZIAtAJA ODPOWIEDNIO.

PAMIETAJ, ABY ZAJAC SIE WSZELKIMI USTERKAMI, KTORE ZNAJDZIESZ LUB ZLECIC ICH NAPRAWE SWOJEMU DEALEROWI

DIABOLINI, ZANIM ZDECYDUJESZ SIE NA JAZDE.

PODSTAWOWA OBStUGA | JAZDA

NINIEJSZA CZESC INSTRUKCJI ZAWIERA PODSTAWOWE INFORMACIE O ROZPOCZECIU JAZDY MOTOCYKLEM. W TYM
ROZDZIALE OMOWIMY, JAK URUCHOMIC | ZATRZYMAC SILNIK, JAK KORZYSTAC Z PRZEPUSTNICY | HAMULCOW, JAK KORZYSTAC
ZE SPRZEGLA | ZMIANY BIEGOW ORAZ CZYNNOSCI, KTORE NALEZY ZROBIC PO ZAKONCZENIU JAZDY.

ABY CHRONIC SWOJ NOWY SILNIK ORAZ CIESZYC SIE JEGO OPTYMALNA WYDAJNOSCIA | ZYWOTNOSCIA, NALEZY PAMIETAC O
PRAWIDtOWYM DOTARCIU MOTOCYKLA. ABY TO ZROBIC, UNIKA] URUCHAMIANIA Z PELNA PRZEPUSTNICA | SZYBKIEGO
PRZYSPIESZANIA PRZEZ PIERWSZYCH 35 MmiL (56 kM) JAzDY. INFORMACJE NA TEMAT REGULACJI GAZNIKA DO JAZDY NA DUZYCH
PREDKOSCIACH ZNAJDZIESZ CZESC SERWISOWA NINIEJSZEJ INSTRUKCII.
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SRODKI OSTROZNOSCI W CZASIE JAZDY

PRZED JAZDA NA TYM MOTOCYKLU UPEWNIJ SIE, ZE PRZECZYTALES CAtA INSTRUKCIE AZ DO TEGO MOMENTU, tACZNIE
Z ROZDZIAL ZATYTULOWANYM ,\WAZNE INFORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA” (STR........) ORAZ ,,PRZED JAZDA".

NAWET JESLI W PRZESZtOSCI JEZDZILES INNYMI MOTOCYKLAMI, POSWIEC TROCHE CZASU NA ZAPOZNANIE SIE ZE SPOSOBEM,
W JAKI JEZDZA MOTOCYKL DZIAtA | UCHWYTY. ZAWSZE CWICZ W BEZPIECZNYM MIEJSCU, DOPOKI NIE OSIAGNIESZ

ODPOWIEDNIEGO POZIOMU UMIEJETNOSCI KTORYM MOZNA BEZPIECZNIE JEZDZIC.

& OSTRZEZENIE & OSTRZEZENIE

URUCHAMIANIE | ZATRZYMYWANIE SILNIKA

ZAWSZE POSTEPUJ ZGODNIE Z WtASCIWA PROCEDURA ROZRUCHU OPISANA PONIZE).

PROCEDU RUCMAMZRUCHELEKTRYCZNY)

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY

1. PRZEKREC STACYIKE DO pOzYcll ,,ON”.
2. UPEWNIJ SIE, ZE SKRZYNIA BIEGOW ZNAJDUJE SIE W POLOZENIU NEUTRALNYM.
3. PRZEKREC KRANIK PALIWA DO Pozycll ,,ON”.

4. POCIAGNLIJ | PRZYTRZYMAJ DZWIGNIE SSANIA.
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5. PODNIES DZWIGNIE SSANIA DO GORY.

6. NACISNIJ | PRZYTRZYMAJ DZWIGNIE HAMULCA PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY.

7. OTWORZ PRZEPUSTNICE NIE WIECEJ NIZ NA 1/4.

8. WCISKAC ,,ZOLTY” PRZYCISK STARTU AZ DO URUCHOMIENIA SILNIKA.

9. ZWOLNIC PRZYCISK ZARAZ PO URUCHOMIENIU SILNIKA.

10. PO 0KOtO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA ZWOLNIJ DZWIGNIE SSANIA.

11. PO OKOtO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA WCISNIJ DZWIGNIE SSANIA W DOt.

12. POCZEKAJ OKOLO 5 MINUT, AZ SILNIK SIE ROZGRZEJE. PO 5 MINUTACH ROZGRZEWKI SILNIK JEST GOTOWY DO PRACY.

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST CIEPLY

1. PowT6RZ KROKI 1, 2, 3, 6, 7 | 8 ZROZDZIALU ,,URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY”.

PODSTAWOWA OBStUGA | JAZDA

| PROCEDURA URUCHOMIENIA (ZA POMOCA ROZRUSZNIKA NOZNEGO) |

URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY (STR. 13-15).

1. PRZEKREC STACYJKE DO PozycJi ,,ON”.

2. UPEWNIJ SIE, ZE SKRZYNIA BIEGOW ZNAJDUJE SIE W POLOZENIU NEUTRALNYM.
3. PRZEKREC KRANIK PALIWA DO pozycil ,,ON”.

4. POCIAGNU | PRZYTRZYMAJ DZWIGNIE SSANIA.

5. PODNIES DZWIGNIE SSANIA DO GORY.

6. NACISNIJ | PRZYTRZYMAJ DZWIGNIE HAMULCA PO PRAWEJ STRONIE KIEROWNICY.
7. OTWORZ PRZEPUSTNICE NIE WIECEJ NIZ NA 1/4.

8. OTWORZ DZWIGNIE ROZRUSZNIKA NOZNEGO | OD GORY KOPNIJ ROZRUSZNIK W DOt SZYBKIM, CIAGLYM RUCHEM.
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9. PO OKOtO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA ZWOLNI DZWIGNIE SSANIA.

10. PO OKkOtO 1 MINUCIE OD URUCHOMIENIA SILNIKA WCISNIJ DZWIGNIE SSANIA W DOL.

11. POCZEKAJ OKOtO 5 MINUT, AZ SILNIK SIE ROZGRZEJE. PO 5 MINUTACH ROZGRZEWKI SILNIK JEST GOTOWY DO PRACY.
URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST CIEPLY

1. PowT6RZ KROKI 1, 2, 3, 6, 7 | 8 W ROZDZIALE ,,URUCHAMIANIE, GDY SILNIK JEST ZIMNY”

ZALANY SILNIK

JESLI SILNIK NIE URUCHOMI SIE PO WIELOKROTNYCH PROBACH, MOZE TO OZNACZAC ZALANIE GO NADMIAREM PALIWA.
POSTEPUJ ZGODNIE Z INSTRUKCJAMI

PONIZEJ, ABY OCZYSCIC ZALANY SILNIK.

1. NACISNIJ WYLACZNIK SILNIKA | PRZYTRZYMAJ GO.

2. CALKOWICIE OTWORZ PRZEPUSTNICE.

3. NACISNIJ WYtACZNIK SILNIKA | PRZYTRZYMAJ GO PRZEZ 5 SEKUND. (ROZRUCH ELEKTRYCZNY)
4. KILKAKROTNIE URUCHOM SILNIK. (ROZPOCZECIE KOPNIECIA)

5. W RAZIE POTRZEBY WYJMIJ SWIECE ZAPLONOWA | POZOSTAW JA DO WYSCHNIECIA.

6. PO URUCHOMIENIU SILNIKA OTWORZ KILKA RAZY PRZEPUSTNICE O 7.

ZATRZYMYWANIEH ’

ABY ZATRZYMAC SILNIK, WtACZ BIEG NEUTRALNY | NACISNIJ WYtACZNIK SILNIKA (A) PO LEWEJ STRONIE KIEROWNICY.

& OSTRZEZENIE
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& OSTRZEZENIE

ZMIANA BIEGOW

TEN MOTOCYKL MA PIEC (5) BIEGOW DO PRZODU.

ABY ROZPOCZAC JAZDE, NALEZY PO ROZGRZANIU SILNIKA
| PO PODNIESIENIU BOCZNEJ STOPKI:

1. ZAMKNIJ PRZEPUSTNICE | WCISNIJ CAtKOWICIE
DZWIGNIE SPRZEGtA.

2. PRZEtACZ DZWIGNIE ZMIANY BIEGOW Z POtOZENIA
NEUTRALNEGO DO PIERWSZEGO BIEGU. KIEDY SKRZYNIA

BIEGOW W#tACZY BIEG, DZWIGNIA ZMIANY BIEGOW N
POWROCI DO NEUTRALNEJ Pozyc)l ,,N”, PO zDIJECIU

STOPY. @7
3. PowoLl | STOPNIOWO OTWIERA] PRZEPUSTNICE

| ZWALNIAJ

DZWIGNIE SPRZEGEA W TYM SAMYM MOMENCIE. KIEDY
POCZUJESZ,  ZE SPRZEGLO  ZACZYNA  DZIAtAC,
A MOTOCYKL ZACZNIE SIE PORUSZAC DO PRZODU,
OZNACZA TO, ZE OSIAGNAt ,,STREFE TARCIA” SPRZEGA.
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STOPNIOWO DODAWAJ WIECEJ GAZU | CALtKOWICIE ZWOLNIJ DZWIGNIE SPRZEGtA, GDY MOTOCYKL POJEDZIE DO PRZODU.

4. GDY OSIAGNIESZ UMIARKOWANA PREDKOSC, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICE | JEDNOCZESNIE NACISNIJ DZWIGNIE SPRZEGEA.
PRZELACZ DZWIGNIE ZMIANY BIEGOW, AZ ZATRZASNIE SIE NA DRUGIM BIEGU. PO ZMIANIE BIEGU PONOWNIE OTWORZ
PRZEPUSTNICE | ZWOLNIJ DZWIGNIE SPRZEGtA.

5. ABY KONTYNUOWAC ZMIANE BIEGU NA WYZSZY, POWTORZ KROK 4.

6. ABY ZREDUKOWAC BIEG NA NIZSZY, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICE | POCIAGNIJ SPRZEGLO. WCISNI) DZWIGNIE ZMIANY BIEGOW DO
OPORU. POCZUJ, JAK WSKAKUJE BIEG. PO ZMIANIE BIEGU PONOWNIE WCISNIJ PEDAt GAZU | PLYNNIE ZWOLNIJ DZWIGNIE

SPRZEGtA.

OSTRZEZENIE

NAUCZENIE SIE, KIEDY ZMIENIAC BIEGI, PRZYJDZIE WRAZ Z DOSWIADCZENIEM W JEZDZIE. GDY UStYSZYSZ, ZE PREDKOSC
OBROTOWA SILNIKA (OBR/MIN) JEST ZBYT WYSOKA., ZMIEN BIEG NA WYZSZY. KIEDY OBROTY SILNIKA NA DANYM BIEGU STANA
SIE ZBYT WYSOKIE, POCZUJESZ, ZE MOTOCYKL PRZESTAt PRZYSPIESZAC. TO KOLEJINA WSKAZOWKA, ABY DOWIEDZIEC SIE,
KIEDY ZMIENIC BIEG NA WYZSzY. ZREDUKUJ BIEG NA NIZSZY, GDY POCZUJESZ, ZE SILNIK SZARPIE PRZY NISKICH OBROTACH.
ZWYKLE PRZEPROWADZA SIE REDUKCJE, GDY ZWALNIASZ PRZED ZAKRETEM LUB GDY ZATRZYMUJESZ MOTOCYKL.

WOWCZAS, POMOCNYM MOZE OKAZAC SIE ZMIANA BIEGU NA NIZSZY.

ZWOLNI) MOTOCYKL, ZWtASZCZA PODCZAS ZJEZDZANIA ZE WZNIESIENIA. ZBYT WYSOKIE OBROTY MOGA SPOWODOWAC
USZKODZENIE SILNIKA.

POLOZENIE NEUTRALNE SKRZYNI BIEGOW ZNAJDUJE SIE POMIEDZY POLOZENIEM PIERWSZEGO | DRUGIEGO BIEGU.
ABY PRZELACZYC DZWIGNIE BIEGOW W POLOZENIE NEUTRALNE, POCIAGNIJ DZWIGNIE SPRZEGLA | NACISNIJ DZWIGNIE ZMIANY
BIEGOW TYLE RAZY, ILE POTRZEBA, ABY WtACZYC PIERWSZY BIEG. PO WtACZENIU PIERWSZEGO BIEGU POCIAGNI) DZWIGNIE
ZMIANY BIEGOW DO GORY O POLOWE ODLEGLOSCI WYMAGANEJ DO ZMIANY BIEGU NA WYZSZY BIEG. MOZNA TAKZE ZMIENIC
BIEG NA NEUTRALNY Z DRUGIEGO BIEGU, PRZEtACZAJAC DZWIGNIE ZMIANY BIEGOW O POLOWE WYMAGANE) ODLEGtOSCI

REDUKUJAC BIEG NA PIERWSZY.
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ABY ZAPOBIEC USZKODZENIU SKRZYNI BIEGOW, NIE NALEZY JEZDZIC NA BIEGU JALOWYM ANI NIE HOLOWAC CZY ZJEZDZAC

NA MOTOCYKLU NA DUZE ODLEGtOSCI Z WYLACZONYM SILNIKIEM.

OSTRZEZENIE

TECHNIKA HAMOWANIA

W TEJ CzZESCI OMOWIMY PODSTAWOWA TECHNIKE HAMOWANIA MOTOCYKLA. ABY ZWOLNIC LUB ZATRZYMAC

MOTOCYKL, SCISNIJ | PRZYTRZYMAJ DZWIGNIE SPRZEGtA, A NASTEPNIE MOCNO | PLYNNIE NACISNIJ DZWIGNIE HAMULCA
PRZEDNIEGO | PEDAt HAMULCA TYLNEGO.
JEZELI PREDKOSC ULEGNIE ZNACZNEMU ZMNIEJSZENIU, MOZE BYC KONIECZNA REDUKCJA BIEGU NA NIZSZY.
STOPNIOWO ZWIEKSZAJ CISNIENIE HAMOWANIA, JESLI UZNASZ TO ZA KONIECZNE. KIEDY SIE ZATRZYMASZ, OPUSC LEWA STOPE
NAJPIERW, POTEM PRAWA STOPA. ZROB TO TAK, ABY STOPA POZOSTALA NA PEDALE HAMULCA, DO MOMENTU, AZ CALtKOWICIE
SIE ZATRZYMASZ. ABY ZAPOBIEC ZGASNIECIU SILNIKA, PODCZAS ZWALNIANIA NALEZY ZAWSZE POCIAGNAC | PRZYTRZYMAC
DZWIGNIE SPRZEGLA PODCZAS ZWALNIANIA, DO CALtKOWITEGO ZATRZYMANIA, CHYBA ZE JESTES W POLOZENIU NEUTRALNYM.

ABY UZYSKAC MAKSYMALNE HAMOWANIE, ZAMKNIJ PRZEPUSTNICE | MOCNO ZACIAGNIJ PRZEDNI | TYLNY HAMULEC.

NA MOTOCYKLU, PRZEDNI HAMULEC ODPOWIADA ZA 70% CAtKOWITEJ SItY HAMOWANIA MOTOCYKLA. TYLKO TYLNY HAMULEC
STANOWI 30%. DzIEJE SIE TAK NA SKUTEK PRZENOSZENIA CIEZARU PODCZAS HAMOWANIA. KIEDY MUSISZ SIE SZYBKO
ZATRZYMAC, NALEZY UzYC OBU HAMULCOW JEDNOCZESNIE.
PAMIETAJ, ZE MOZESZ MOCNIEJ PRZYHAMOWAC PRZEDNIE KOtO NIZ TYLNE, ZANIM SIE ZABLOKUJE | SPOWODUJE POSLIZG.
ZNALEZIENIE WtASCIWE) ROWNOWAGI POMIEDZY SItA ZACISKU W PRZEDNIM | TYLNYM HAMULCU, PRZYIDZIE WRAZ
Z DOSWIADCZENIEM. PROBA NAGLEGO ZATRZYMANIA PRZY UZYCIU WYACZNIE TYLNEGO HAMULCA PRAWDOPODOBNIE
SPOWODUIE POSLIZG.

ZBYT MOCNE LUB ZBYT SZYBKIE NACISNIECIE HAMULCOW MOZE SPOWODOWAC ZABLOKOWANIE KOt | POSLIZG,
OGRANICZAJAC KONTROLE NAD MOTOCYKLEM. JESLI TAK SIE STANIE, ZWOLNI) DZWIGNIE HAMULCOW | JEDZ PROSTO,
AZ ODZYSKASZ KONTROLE NAD MOTOCYKLEM. GDY ODZYSKASZ KONTROLE, PONOWNIE ZACIAGNI) HAMULCE, UZYWAJAC

MNIEJSZEJ SItY.
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OGOLNIE RZECZ BIORAC - ZMNIEISZ PREDKOSC | ZAKONCZ HAMOWANIE PRZED ROZPOCZECIEM SKRETU.
UNIKAJ HAMOWANIA | SZYBKIEGO DODAWANIA GAZU PODCZAS SKRECANIA. KAZDE Z TYCH DZIAtAN MOZE SPOWODOWAC
POSLIZG JEDNEGO LUB OBU KOt. KAZDY POSLIZG KOt ZMNIEJSZY TWOJA KONTROLE NAD MOTOCYKLEM | MOZE SPOWODOWAC
WYPADEK.
PODCZAS JAZDY W/PO DESZCZU LUB PO SYPKIEJ NAWIERZCHNI, TAKIEJ JAK BLOTO LUB PIASEK, ZDOLNOSC MANEWROWANIA JEST
OGRANICZONA | ZATRZYMANIE MOTOCYKLA JEST UTRUDNIONE. WSZYSTKIE TWOJE DZIAtANIA W TYCH WARUNKACH, POWINNY
BYC WYKONYWANE PtYNNIE | ROWNOMIERNIE. GWALTOWNE PRZYSPIESZANIE, HAMOWANIE LUB SKRECANIE
MOZE SPOWODOWAC UTRATE KONTROLI NAD MOTOCYKLEM. DLA WtASNEGO BEZPIECZENSTWA NALEZY ZACHOWAC
SZCZEGOLNA OSTROZNOSC PODCZAS JAZDY W MOKRYM, DESZCZOWYM I/LUB BEOTNISTYM TERENIE.

PODCZAS ZJEZDZANIA Z DtUGIEGO | STROMEGO WZNIESIENIA NALEZY STOSOWAC HAMOWANIE KOMPRESYINE

SILNIKIEM, REDUKUJAC BIEG | PRZERYWAJAC ZACISKANIE OBU HAMULCOW.

URUCHAMIANIE | ZATRZYMYWANIE SILNIKA

OPuUSC PODPORKE BOCZNA, ABY PODEPRZEC MOTOCYKL. NACISNIJ | PRZYTRZYMAJ CZERWONY WYtACZNIK STOPU
PO LEWEJ STRONIE KIEROWNICY, AZ SILNIK SIE ZATRZYMA. JESLI SKONCZYSZ JAZDE DANEGO DNIA, PRZEKREC ZAWOR PALIWA
DO pozycll ,OFF”. ZAWSZE PARKUJ MOTOCYKL NA PLASKIEJ, POZIOMEJ POWIERZCHNI. JESLI ZAMIERZASZ GARAZOWAC
MOTOCYKL PRZEZ DtUZSZY CZAS, PRZEKREC ZAWOR PALIWA DO POZYCJI ,,OFF”, GDY SILNIK NADAL PRACUJE.
DODAJ | ODEJMIJ KILKAKROTNIE GAZU NA MANETCE, AZ SILNIK SAM PRZESTANIE PRACOWAC. ZROB TO, ABY ZUZYC PALIWO,
KTORE JESZCZE POZOSTAtO W GAZNIKU. POMOZE TO UNIKNAC PROBLEMOW Z GAZNIKIEM, KTORE MOGA WYSTAPIC PODCZAS

PRZECHOWYWANIA MOTOCYKLA PRZEZ DtUZSZY CZAS, GDY W GAZNIKU POZOSTALA BENZYNA.

ZASADY KONSERWACII

UTRZYMANIE MOTOCYKLA W DOSKONALYM STANIE TECHNICZNYM JEST ABSOLUTNIE NIEZBEDNE DLA TWOIJEGO
BEZPIECZENSTWA.
ABY POMOC CI W UTRZYMANIU MOTOCYKLA W DOBRYM STANIE, STWORZYLISMY TA SEKCJE ZAWIERAJACA HARMONOGRAM
WYMAGANYCH KONSERWACJI, ORAZ INSTRUKCJE KROK PO KROKU, DOTYCZACE WYKONYWANIA POSZCZEGOLNYCH CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH. W TEJ SEKCJI ZNAJDZIESZ TAKZE WAZNE SRODKI OSTROZNOSCI, INFORMACJE O OLEJACH | WSKAZOWKI,
JAK DBAC O WYGLAD TWOJEGO MOTOCYKLA DIABOLINI.

DOKtADNE PRZEGLADY PRZED JAZDA | PRAWIDEOWA KONSERWACJA SA NIEOCENIONE, PONIEWAZ TWOJ MOTOCYKL

ZOSTAL ZAPROJEKTOWANY DO\ TEGO, BY JEZDZIt PO NIEROWNYM TERENIE. ABY POMOC CI WtASCIWIE DBAC O MOTOCYKL,
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W TYM DZIALE ZNAJDZIESZ INFORMACJE Z HARMONOGRAMEM KONSERWACJI. OKRESY MIEDZY OBStUGOWE PODANE W TEJ
CZESCI, OPIERAJA SIE NA PRZECIETNYCH WARUNKACH JAZDY.

CZESTSZE SERWISOWANIE JEST KONIECZNE, JESLI MOTOCYKL JEST UZYWANY W TRUDNYCH WARUNKACH, NP. NA ZAWODACH
LUB PODCZAS JAZDY OBSZARY NIEZWYKLE WILGOTNYM | ZAKURZONYM. CZESTE KONTROLE FILTRA POWIETRZA SA BARDZO
WAZNE | POMOGA CI UNIKNAC USZKODZENIA SILNIKA.

PAMIETAJ, ZE PRAWIDLOWA KONSERWACJA JEST OBOWIAZKIEM WtASCICIELA. PAMIETAJ, ABY SPRAWDZIC SWOJ MOTOCYKL

PRZED KAZDA JAZDA | POSTEPUJ ZGODNIE Z HARMONOGRAMEM KONSERWACJI PODANYM W TEJ SEKCJI.

& OSTRZEZENIE

OSTRZEZENIE

OSTRZEZENIE

WAZNE SRODKI OSTROZNOSCI

PRZED ROZPOCZECIEM JAKICHKOLWIEK PRAC KONSERWACYJNYCH LUB NAPRAW NALEZY UPEWNIC SIE, ZE SILNIK JEST
WYLACZONY. POMOZE TO WYELIMINOWAC NASTEPUJACE ZAGROZENIA:
1. ZATRUCIE DWUTLENKIEM WEGLA ZE SPALIN SILNIKA — ZAWSZE UPEWNIJ SIE, ZE MASZ ODPOWIEDNIA WENTYLACJE KIEDY

OBStUGUIJESZ SILNIK.



2. OPARZENIA OD GORACYCH CZESCI MOTOCYKLA — ZANIM DOTKNIESZ SILNIKA | UKtADU WYDECHOWEGO POCZEKAIJ,
AZ OSTYGNA.

3. URAZ SPOWODOWANY RUCHOMYMI CZESCIAMI MOTOCYKLA — NIE URUCHAMIAJ SILNIKA, JESLI NIE ZALECONO TEGO.

PRZECZYTA) WSZYSTKIE INSTRUKCJE PRZED ROZPOCZECIEM PROCEDURY. UPEWNL SIE, ZE MASZ WSZYSTKIE WYMAGANE
NARZEDZIA | UMIEJETNOSCI.
ABY ZAPOBIEC PRZEWROCENIU SIE MOTOCYKLA, ZAPARKUJ GO NA TWARDEJ, ROWNEJ POWIERZCHNI, KORZYSTAJAC Z PODPORKI
BOCZNEJ LUB NA STANOWISKO KONSERWACYJNE ZAPEWNIAJACE STABILNOSC. ABY ZMNIEJSZYC RYZYKO POZARU LUB EKSPLOZII,
NALEZY ZACHOWAC OSTROZNOSC PODCZAS KONTAKTU Z BENZYNA. DO CZYSZCZENIA CZESCI UZYWA) WYLACZNIE NIEPALNEGO
ROZPUSZCZALNIKA (O WYSOKIE) TEMPERATURZE ZAPtONU), TAKIEGO JAK NAFTA. TRZYMAJ Z DALA PAPIEROSY ORAZ INNE

ZRODLA OGNIA, OD WSZELKICH CZESCI MASZYNY MAJACYCH KONTAKT Z PALIWEM.

HARMONOGRAM KONSERWACII

ABY MOTOCYKL BYt BEZPIECZNY | NIEZAWODNY PODCZAS JAZDY, WYMAGANE SA REGULARNE PRZEGLADY | SERWIS.
PONIZE) ZNAJDUJE SIE HARMONOGRAM KONSERWACII OPISUJACY, KIEDY ELEMENTY WYMAGAJA PRZEGLADU
LUB SERWISOWANIA. W HARMONOGRAMIE KONSERWACJI WYSZCZEGOLNIONO ELEMENTY, KTORE MOZNA WYKONAC PRZY
UZYCIU PODSTAWOWYCH UMIEJETNOSCI MANUALNYCH. PONADTO HARMONOGRAM KONSERWACII BEDZIE ZAWIERAL LISTE
ELEMENTOW, KTORE WYMAGAJA BARDZIE) ROZBUDOWANYCH PROCEDUR | KTORE WYMAGAJA SPECJALNEGO PRZESZKOLENIA,
NARZEDZI I/LUB SPRZETU.

PONIEWAZ MOTOCYKL TEN NIE JEST WYPOSAZONY W LICZNIK PRZEBIEGU, OKRESY MIEDZYOBSLUGOWE OKRESLONE
W HARMONOGRAMIE KONSERWACII SA WYRAZONA W LICZBIE DNI UZYTKOWANIA. ABY UNIKNAC POMINIECIA WYMAGANYCH
PRAC KONSERWACYINYCH, SUGERUJEMY RZETELNE REJESTROWANIE CZASU SPEDZONEGO NA MONOCYKLU. JESLI NIE CZUJESZ SIE
NA SILACH WYKONAC KTORAKOLWIEK Z PROCEDUR OPISANYCH W TEJ INSTRUKCJI LUB JESLI POTRZEBUJESZ POMOCY, SKONTAKTUJ
SIE ZE SWOIM NAJBLIZSZEGO DEALEREM DIABOLINI. JESLI ZDECYDUJESZ SIE PRZEPROWADZIC KONSERWACJE SAMODZIELNIE,
KORZYSTAJ WYLACZNIE Z CZESCI ZAMIENNYCH, KTORE ZAKUPILES U DEALERA DIABOLINI LUB CZESCI ZAKUPIONYCH
BEZPOSREDNIO OD DIABOLINI. ZAPEWNI TO NAJWYZSZA JAKOSC | NIEZAWODNOSC TECHNICZNA TWOJEGO MOTOCYKLA.

ZAWSZE PRZEPROWADZAJ JAZDE KONTROLNA OPISANA W TEJ INSTRUKCJI, PO KAZDEJ ZAPLANOWANEJ KONSERWACII.
KAZDA POZYCJA W HARMONOGRAMIE KONSERWACJI WYMAGA OKRESLONEJ ZNAJOMOSCI TECHNICZNEJ | MECHANICZNEJ.
PRZEKONASZ SIE, ZE NIEKTORE ELEMENTY W TABELI (OZNACZONE * | **) MOGA WYMAGAC WYZSZEGO POZIOMU UMIEJETNOSCI
MECHANICZNYCH | SPECJALNYCH NARZEDZI. JESLI NIE CZUJESZ SIE NA SILACH WYKONAC JAKAKOLWIEK PROCEDURE, SKONTAKTUJ

SIE Z NAJBLIZSZYM SPRZEDAWCA DIABOLINI.
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*  WSKAZUJE PRZEDMIOTY WYMAGAJACE SREDNIEGO LUB WYSOKIEGO POZIOMU UMIEJETNOSCI MECHANICZNYCH.

**  (OZNACZA ELEMENTY | PROCEDURY WYMAGAJACE SPECJALNYCH NARZEDZI.
UWAGA: WYKONUJ PRZEGLADY MOTOCYKLA CZESCIEJ, JESLI JEZDZISZ W MOKRYCH LUB ZAPYLONYCH WARUNKACH.
PROCEDURY KONSERWACII: | = SPRAWDZ (WyCzy$¢, WYREGULUJ LUB WYMIEN W RAZIE POTRZEBY), C = o0czvs¢,

A = WYREGULUJ, L = NASMAROWAC, R = WYMIENIC

Czestotliwos¢ Miesiac

Czynnosci T 72

Poziom paliwa
Filitr paliwa |

—_—

* Manetka gazu

Filtr powietrza C
Swieca zaplonowa I
Olej silnikowy R
* | Obroty silnika na biegu jatowym I
tarcuch napedowy Skontrolowacd I nacliwic c
Macigg taricucha napedowego I

~

C
I
R

|
3 miesigce lub co 480 km.

| l
| |

o | =

— | —

Zuzycie klockéw hamulcowych |
Uktad hamulcowy | I

5% % Sprzeglo [ I

Mazka

5 % Uldad zawleszenia

| — | — |

Iskrownik
Makretkl, sruby, ztaczki 1 | I
Kotfa | optony I I I I I

e tozyska gtowki ramy I | |

PODSTAWOWE PROCEDURY KONSERWACII

BENZYNA

ZALECENIA DOTYCZACE PALIWA — DOWOLNA BENZYNA BEZOLtOWIOWA O LICZBIE OKTANOWEJ 90 LUB WYZSZE).
SILNIK TWOJEGO MOTOCYKLA ZOSTAt ZAPROJEKTOWANY DO PRACY NA DOWOLNEJ BENZYNIE O LICZBIE WYNOSZACE)J

CO NAJMNIEJ 86 OKTANOW.
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ABY ZAPEWNIC MAKSYMALNE OSIAGI, DIABOLINI ZALECA STOSOWANIE BENZYNY O LICZBIE OKTANOWEJ 90. ZALECA SIE
STOSOWANIE PALIWA BEZOtOWIOWEGO, PONIEWAZ WYDEUZA ZYWOTNOSC SILNIKA | ELEMENTOW UKLADU WYDECHOWEGO.
NIGDY NIE UZYWA) PRZESTARZALEJ LUB ZANIECZYSZCZONEJ BENZYNY. NIGDY NIE UZYWAJ BENZYNY ZMIESZANEJ Z OLEJEM.

UNIKAJ PRZEDOSTAWANIA SIE KURZU, BRUDU | WODY DO ZBIORNIKA PALIWA.

PROCEDURA KONTROLI | TANKOWANIA

1. PRZED ZATANKOWANIEM MOTOCYKLA SPRAWDZ PRZEWODY PALIWOWE (A) POD KATEM WYCIEKOW, USZKODZEN, PEKNIEC
LUB ZUZYCIA.

2. WYMIEN PRZEWOD PALIWOWY, JESLI UZNASZ TO ZA KONIECZNE.

3. SPRAWDZ FILTR PALIWA (B), W RAZIE POTRZEBY WYMIEN.

4. PRZEKREC KOREK ZBIORNIKA PALIWA (1) W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA (C) | ZDEJMIJ KOREK
ZE ZBIORNIKA.

5. ZA POMOCA LEJKA DODAWAJ PALIWO DO ZBIORNIKA, AZ JEGO POZIOM OSIAGNIE OKOtO 5 CENTYMETROW NAD GORNA
KRAWEDZIA ZBIORNIKA.

6. PRZEKREC KOREK WLEWU PALIWA (D) W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, AZ BEDZIE DOBRZE
DOKRECONY.

7. UPEWNL SIE, ZE RURKA ODPOWIETRZAJACA (2) JEST PODEACZONA DO KORKA ZBIORNIKA PALIWA.

& OSTRZEZENIE
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& OSTRZEZENIE
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SYSTEM CHtODZENIA

SPRAWDZANIE | UZUPELNIANIE PLYNU CHLtODZACEGO.

1. GDY SILNIK JEST ZIMNY, ODKREC KOREK CHtODNICY
(A)1

SPRAWDZ POZIOM PtYNU CHtODZACEGO. POzIOM
PLYNU CHLODZACEGO JEST PRAWIDEOWY GDY ZNAJDUJE
SIE TUZ POD SZVJKA WLEWU (B). JESLI POZIOM
ZNAJDUJE SIE PONIZEJ SZYJKI WLEWU, NALEZY DODAC
WIECEJ PLYNU CHtODZACEGO.

DIABOLINI ZALECA STOSOWANIE WYSOKIEJ JAKOSCI
GLIKOLU ETYLENOWEGO (SRODEK PRZECIW ZAMARZANIU
ZAWIERAJACY INHIBITORY OCHRONY PRZED KOROZIJA)
SZCZEGOLNIE ZALECANY DO STOSOWANIA W SILNIKACH
ALUMINIOWYCH.

JAKO CzZESC ROZTWORU CHtODZACEGO NALEZY
STOSOWAC WYtACZNIE WODE DESTYLOWANA. WODA
O DUZEJ ZAWARTOSCI MINERALOW | SOLI BEDZIE
SZKODLIWA DLA SILNIKOW ALUMINIOWYCH. FABRYKA
ZAPEWNIA MIESZANKE ROZTWORU PRZECIW
ZAMARZANIU | WODY W MOTOCYKLU W PROPORCII
50/50. JEST TO ZALECANE DLA WIEKSZOSCI
TEMPERATUR ROBOCZYCH | ZAPEWNIA DOBRA OCHRONE
PRZED KOROZIA.

ZMNIEJSZENIE ILOSCI PtYNU PRZECIW ZAMARZANIU
DO MNIEJ N1Z 40% NIE BEDZIE SKUTECZNIE CHRONItO
PRZED KOROZIA.

ZWIEKSZANIE STEZENIA SRODKA PRZECIW ZAMARZANIU
NIE JEST ZALECANE, PONIEWAZ OStABIA UKtAD
CHLODZENIA.



SPRAWDZANIE | UZUPELNIANIE PLYNU CHLODZACEGO — CD.

2. JESLI ZAUWAZYSZ, ZE JEGO POZIOM JEST NISKI, DOLEJ PLYNU CHtODZACEGO DO SZYJKI WLEWU. PRZED KAZDA JAZDA
SPRAWDZAJ POZIOM PtYNU CHtODZACEGO.

UTRATA PLYNU CHLODZACEGO PRZEZ RURKE PRZELEWOWA JEST ZJAWISKIEM NORMALNYM. JESLI JEDNAK STRATY SA WIEKSZE
NIZ NORMALNIE, SPRAWDZ UKtAD CHEODZENIA.

KKONTROLA UKLADU CHLODZENIA

1. SPRAWDZ UKtAD CHtODZENIA POD KATEM WYCIEKOW.

2. SPRAWDZ WEZE UKtADU CHtODZENIA | WODY POD KATEM PEKNIEC, USZKODZEN | POLUZOWAN ZACISKOW WEZY.

3. SPRAWDZ MOCOWANIA CHLODNICY POD KATEM LUZOW.

4. UPEWNII SIE, ZE RURKA PRZELEWOWA JEST PODtACZONA | NIE JEST ZATKANA.

5. SPRAWDZ ZEBERKA CHtODNICY, CZY NIE SA ZATKANE.

6. JESLI W DOWOLNYM MOMENCIE ZAUWAZYSZ JAKIEKOLWIEK WYCIEKI, SKONSULTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM SPRZEDAWCA
DIABOLINI.

WYMIANA PLYNU CHtODZACEGO.

PtYN CHLODZACY POWINIEN ZOSTAC WYMIENIONY PRZEZ & OSTRZEZENIE
DEALERA DIABOLINI,

CHYBA ZE POSIADASZ ODPOWIEDNIE NARZEDZIA | DANE
SERWISOWE

| POSIADAJA KWALIFIKACJE MECHANICZNE.

& OSTRZEZENIE

OLEJ SILNIKOWY

STOSOWANIE ODPOWIEDNIEGO OLEJU ORAZ REGULARNE SPRAWDZANIE, UZUPELNIANIE | WYMIANA OLEJU POMOZE
PRZEDLUZYC ZYWOTNOSC SILNIKA TWOJEGO POJAZDU.
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NAWET NAJLEPSZY OLEJ ZUZYWA SIE | STAJE SIE RZADSZY. WYMIANA OLEJU POMAGA POZBYC SIE BRUDU | OSADOW Z SILNIKA.
EKSPLOATACIA SILNIKA NA STARYM LUB BRUDNYM OLEJU MOZE SPOWODOWAC USZKODZENIE SILNIKA. URUCHAMIANIE SILNIKA
Z NIEWYSTARCZAJACA ILOSCIA OLEJU MOZE SPOWODOWAC POWAZNE USZKODZENIE SILNIKA.

ZALECANY OLEJ SILNIKOWY — OLEJ SILNIKOWY SAE 10w40. (MINIMALNA | MAKSYMALNA ROBOCZA TEMPERATURA PRACY
SILNIKA, A NIE TEMPERATURA OTOCZENIA. OZNACZENIE KLASY 10W40 0zZNACZA 10 KLASE PRZY NISKICH TEMPERATURACH
(CzYLI MINIMALNIE -25°C) ORAZ 40 KLASE PRZY TEMPERATURACH WYSOKICH (MAKSYMALNIE 130°C).

ABY DOKONAC WYBORU, PROSIMY O ZAPOZNANIE SIE Z TABELA TEMPERATUR OLEJU/POWIETRZA ZNAJDUJACA SIE NA NASTEPNEJ
STRONIE, ABY DOBRAC NAJLEPSZY OLEJ DLA TWOJEGO KLIMATU.

SAE 10W-40

SAE 10W-30
| I
40

& OSTRZEZENIE
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SPRAWDZANIE OLEJU

1. WEACZ | URUCHOM SILNIK | POZOSTAW GO NA BIEGU

&u JALOWYM PRZEZ 3-5 MINUT, NASTEPNIE WYtACZ
i
Yo ‘ 1 SILNIK.

2. ODCZEKA) OKOtO 2-3 MINUTY, ABY OLEJ DOBRZE SIE
ROZPUSCIt | ROZPROWADZIE SIE W SILNIKU.

3. USTAW MOTOCYKL NA PODPORCE TAK, ABY NIE
POCHYLAL SIE ANI W PRAWO, ANI W LEWO.

4. ZDEJMI) KOREK WLEWU OLEJU (A), WYTRzY
GO DO CZYSTA | Wt0Z

Z POWROTEM NA SWOIJE MIEJSCE, ALE NIE WKRECAIJ
GO PONOWNIE.

5. SPRAWDZ, CZY POZIOM OLEJU MIESCI SIE W ZAKRESIE
ZNAKOW KRZYZYKOWYCH NA BAGNECIE (1) 1(2) JAK NA
RYS. 1.

6. JESLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB
W POBLIZU GORNEGO ZNAKU (1), NIE TRZEBA
DODAWAC OLEJU.

7. JESLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB

(1) (2) W POBLIZU DOLNEGO ZNAKU (2), POTRZEBUJESZ
DOLAC OLEJ.
8. DOLEJ ZALECANEGO OLEJU AZ DO GORNEGO ZNAKU
RYS. 1 )

(NIE PRZEPELNIAYJ).

9. POzZIOM OLEJU MOZNA TAKZE SPRAWDZIC PRZEZ
WZIERNIK (B).

10. POWTORZ KROKI OD 1 DO 5.

11. Wt06Z PONOWNIE PRETOWY WSKAZNIK POZIOMU
| SPRAWDZ, CZY NIE MA WYCIEKOW.
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1. URUCHOM | POZOSTAW SILNIK NA BIEGU
JALOWYM PRZEZ 3-5 MINUT, POTEM WYtACZ GO.

2. ODCZEKAJ OKOLO 2-3 MINUTY, ABY OLEJ DOBRZE
SIE ROZPUSCIt

ROZPROWADZIt SIE W SILNIKU.

3. USTAW MOTOCYKL NA PODPORCE TAK, , ABY NIE
POCHYLAL SIE ANI W PRAWO, ANI W LEWO.

4. ZDEIJMI) KOREK WLEWU OLEJU, WYTRZYJ GO DO
CZYSTA | WtOZ

Z POWROTEM NA SWOJE MIEJSCE, ALE NIE WKRECAIJ
GO PONOWNIE.

5. SPRAWDZ, CzY POZIOM OLEJU MIESCI SIE
W ZAKRESIE (1) 1(2)

OZNACZENIA NA BAGNECIE JAK NA RYS. 1.

6. JESLI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB
W POBLIZU GORNEGO ZNAKU (1) NIE TRZEBA
DODAWAC OLEJU.

7. JEZELI POZIOM OLEJU JEST NA POZIOMIE LUB
W POBLIZU DOLNEGO ZNAKU (2), NALEZY DOLAC
OLEJ.

8. DOLAC ZALECANEGO OLEJU AZ DO GORNEGO
ZNAKU (1).

(NIE PRZEPELNIAJ).

9. POzIOM OLEJU MOZNA TAKZE SPRAWDZIC PRZEZ
WZIERNIK (B)

10. POwWTORZ KROKI OD 1 DO 5.

11. Wt06z PONOWNIE PRETOWY WSKAZNIK
POZIOMU | SPRAWDZ, CZY NIE MA WYCIEKOW.
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OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE & OSTRZEZENIE

WYMIANA OLEJU | FILTRA OLEJU ‘

1. URUCHOM | POZOSTAW SILNIK NA BIEGU JALOWYM PRZEZ
3-5 MINUT, A NASTEPNIE ZATRZYMAJ GO.

2. USTAW MOTOCYKL NA PROSTEJ, POZIOMEJ POWIERZCHNI
TAK, ABY STAL

NIE PRZECHYLAJAC SIE ANl W PRAWO, ANI W LEWO
| WSPIERAJ GO.

3. ZDEJMIJ KOREK WLEWU OLEJU (A).

4. UMIESC MISKE SPUSTOWA OLEJU POD SILNIKIEM.

5. WYKRECIC SRUBE SPUSTOWA OLEJU (A) | PODKtADKE
USZCZELNIAJACA (B).

6. GDY OLEJ ZACZNIE WYPLYWAC, NACISNIJ | PRZYTRZYMA)
WYEACZNIK SILNIKA | PRZYCISK ROZRUSZNIKA. SILNIK SIE
OBROCI, ALE

NIE ZAtACZY. UMOZLIWI TO SPUSZCZENIE CALEGO OLEJU
Z ILNIKA. (TYLKO PRZEZ 5 SEKUND)

7. PO SPUSZCZENIU OLEJU NALEJ SWIEZY OLEJ SILNIKOWY NA
GWINTY SRUB SPUSTOWYCH.

8. ZAMONTUJ | DOKREC SRUBE SPUSTOWA Z NOWA
USZCZELKA.

SItA DOKRECENIA 15 Nm.

9. ZALECA SIE WYMIANE OLEJU | FILTRA PO KAZDYCH
15 GODZINACH JAZDY.

10. WYKREC SRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU (C) | ZDEJMIJ
POKRYWE FILTRA OLEJU (E).

11. WYIMIJ FILTR Z POKRYWY FILTRA.

12. WYJMIJ SPREZYNE Z FILTRA.
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13. SPRAWDZ, czY O-RING POKRYWY JEST W DOBRYM
STANIE.

14. PO SPUSZCZENIU OLEJU Z KOMORY FILTRA ZAMONTUJ
NOWY FILTR Z POWROTEM DO KOMORY FILTRA.

15. UPEWNI SIE, ZE GUMOWA USZCZELKA JEST
SKIEROWANA NA ZEWNATRZ, W STRONE POKRYWY FILTRA.
NA FILTRZE zOBACzYSz stowA ,,OUT-SIDE”, w POBLIZU
GUMOWEJ USZCZELKI.

16. ZAMONTUJ SPREZYNE W NOWYM FILTRZE OLEJU.

17. NALOZ CZYSTY OLEJ SILNIKOWY NA O-RING | ZAMONTU)
GO NA

OStONIE FILTRA OLEJU.

18. ZAMONTUJ POKRYWE FILTRA, UWAZAJ, ABY NIE
uszkoDzi¢ O-RINGA, DOKREC SRUBY POKRYWY FILTRA SItA
12Nwm.

19. DLA SERII SILNIKOW Z RYS. 1 DOSTEPNE SA 2 FILTRY
SIATKOWE

KTORE ROWNIEZ NALEZY WYMIENIC PRZY WYMIANIE OLEJU.
Rys. 2 (C) 1 Rys. 3 (D).

20. NAPELNIJ SKRZYNIE KORBOWA WYLACZNIE ZALECANYM
OLEJEM.

21. ZAtOZ KOREK WLEWU OLEJU.

22. SPRAWDZ POZIOM OLEJU, POSTEPUJAC ZGODNIE
Z KROKAMI W ,,SPRAWDZANIE | DODAWANIE OLEJU".

FILTR POWIETRZA

PODSTAWOWE PROCEDURY KONSERWACII

PRAWIDLOWA KONSERWACJA FILTRA POWIETRZA JEST NIEZWYKLE WAZNA W POJAZDACH TERENOWYCH. BRUDNY,
PRZESIAKNIETY WODA, ZNISZCZONY FILTR POWIETRZA POZWOLI NA PRZEDOSTANIE SIE BRUDU, KURZU, BtOTA | INNYCH
ZANIECZYSZCZEN DO SILNIKA. JESLI JEZDZISZ NA MOKREJ NAWIERZCHNI I/LUB

BtOTNISTYCH OBSZARACH, NALEZY CZESCIE) SERWISOWAC FILTR POWIETRZA. ZAWSZE WYMIENIAJ FILTR POWIETRZA
NA ORYGINALNY FILTR DIABOLINI SPECJALNIE ZAPROJEKTOWANY DLA TWOJEGO MODELU LUB FILTR O TEJ SAMEJ JAKOSCI.
ZANIECHANIE KONSERWACJI FILTRA MOZE/MOZE SPOWODOWAC ZUZYCIE LUB USZKODZENIE SILNIKA, KOSZTOWNE NAPRAWY,
NISKA MOC SILNIKA, NISKI PRZEBIEG PALIWA, OSADZANIE SIE WEGLA NA ZAWORACH | ZANIECZYSZCZANIE SWIECY ZAPLONOWE.
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& OSTRZEZENIE

WYMIANA OLEJU | FILTRA OLEJU

1. ZDEJMIJ SIEDZISKO. POLUZUJ | WYIMIJ SRUBY SIEDZISKA
(A) PO OBU STRONACH.

2. PO WYIECIU SRUB PODNIES | POCIAGNI) SIEDZENIE
W SWOJA STRONE.

3. PO WYJECIU FOTELIKA 0D+OZ GO W BEZPIECZNE MIEJSCE,
TAK ABY GO NIE USZKODZIC.

4, WYKREC SRUBE MOTYLKOWA (B) MOCUJACA FILTR
POWIETRZA NA MIEJSCU.

5. PociAGNI) FILTR (D) 1| OBROC GO W KIERUNKU
PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA.

6. WYCIAGNI) GO Z OBUDOWY FILTRA (RYS. 1).

7. PO WVYIECIU FILTRA Z OBUDOWY SPRAWDZ CzY
W OBUDOWIE NIE MA BRUDU ANI ZANIECZYSZCZEN (C).

8. WYIMIJ FILTR Z UCHWYTU FILTRA (1).

9. PO WYIECIU FILTRA UMYJ GO NIEPALNYM SRODKIEM
CZYSZCZACYM. NASTEPNIE UMYJ W GORACEJ WODZIE
Z MYDLEM, | DOBRZE OPtUCZ. NASTEPNIE POCZEKAJ, AZ
FILTR DOBRZE WYSCHNIE.

10. JEZELI FILTR JEST USZKODZONY, NALEZY GO WYMIENIC NA
NOWY.

11. PO CALKOWITYM WYSCHNIECIU FILTRA SPRYSKAJ
GO DOBREJ JAKOSCI OLEJEM PRZEZNACZONYM DO FILTRA
POWIETRZA. NASMARUJ FILTR OLEJEM, WCIERAJAC
GO OBIEMA REKAMI. WYCISNIJ JEGO NADMIAR.

12. ZAMONTUJ FILTR Z POWROTEM W UCHWYCIE FILTRA (1)
UWAZAJAC, ABY NIE PODRZEC FILTRA.

13. UPEWNI SIE, ZE UCHWYT JEST PRAWIDLtOWO
UMIESZCZONY NA SWOIM MIEJSCU, A FILTR JEST WLOZONY
W UCHWYT FILTRA (2).

14. ZWROC TAKZE UWAGE NA SRODKOWA CZESC FILTRA,
UPEWNIAJAC SIE, ZE FILTR JEST PRAWIDOWO ZAtOZONY (3).
15. ZAMONTUJ ZESPOL FILTRA Z POWROTEM W OBUDOWIE
FILTRA, PONOWNIE UWAZAJAC, ABY NIE PODRZEC FILTRA.
16. WCISNIJ DOLNA CZESC FILTRA NA MIEJSCE, A NASTEPNIE
KU GORZE.

17. PO ZAMOCOWANIU NA MIEJSCU ZAMONTUJ | DOKREC
SRUBE MOTYLKOWA.

18. ZAMONTUJ PONOWNIE FOTELIK | UPEWNIJ SIE, ZE JEST
DOBRZE ZAMOCOWANY.
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& OSTRZEZENIE

PRZEPUSTNICA

37

LUZ PRZEPUSTNICY

A. LUz PRZEPUSTNICY POWINIEN WYNOSIC 3—5 MM
(0,10-0,20 caALA).

B. JESLI PRZEPUSTNICA MA WIEKSZY LUZ NIZ PODANO,
NALEZY DOKONAC DOSTOSOWAN. WYKONAJ PONIZSZE
CZYNNOSCI:

C. DROBNYCH KOREKT DOKONUJE SIE ZAZWYCZAJ
W PRZYPADKU NASTAWNIKA PRZEPUSTNICY.

1. ODCIAGNIJ OSLONE PRZECIWPYLOWA (A).

2. POLUZUJ NAKRETKE ZABEZPIECZAJACA (C).

3. OBROC REGULATOR (B).

4. OBRACANIE REGULATORA W (+) KIERUNKU ZMNIEJSZY
LUZ. OBROCENIE REGULATORA W KIERUNKU (-) BEDZIE
ZWIEKSZAC LUZ.

5. URUCHOM PRZEPUSTNICE, ABY UPEWNIC SIE,
ZE DZIALA  PLYNNIE, A PO ZWOLNIENIU POWRACA
CALKOWICIE oD CALKOWICIE OTWARTEGO
DO CAtKOWICIE ~ ZAMKNIETEGO ~ WE  WSZYSTKICH
POZYCJACH STEROWANIA.

6. SPRAWDZ STAN LINKI PRZEPUSTNICY OD PRZEPUSTNICY
DO GAZNIKA.

DOCISNIJ) PEDAt GAZU DO GAZNIKA. JESLI KABEL JEST
ZAGIETY LUB PRZETARTY, NALEZY GO WYMIENIC.

7. NASMARUJ KABEL DOSTEPNYM NA RYNKU SMAREM DO
KABLI, ABY ZAPOBIEC PRZEDWCZESNEJ RDZY 1/LUB
KOROZJI.

8. SPRAWDZ LINKE POD KATEM NAPIECIA LUB NAPREZENIA
W CALYM UKtADZIE KIEROWNICZYM.




PRZEPUSTNICA

Rys. 1

Rys. 2
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REGULACJA PREDKOSCI BIEGU
JALtOWEGO

PAMIETA], REGULACJIA BIEGU JALOWEGO NIE JEST
PRAWDZIWYM  LEKARSTWEM NA INNE PROBLEMY
W UKLADZIE ZASILANIA PALIWEM TWOJEGO SILNIKA.
REGULACIA BIEGU JALOWEGO NIE ROZWIAZE ANI NIE
ZREKOMPENSUJE USTERKI SILNIKA ZNAJDUJACEJ SIE
W INNYM MIEJSCU.

W RAZIE PROBLEMOW PROSIMY O KONTAKT Z TwOIM
DEALEREM DIABOLINI.

SILNIK  MUSI OSIAGNAC NORMALNA TEMPERATURE
ROBOCZA DO DOKtADNEJ REGULACII.

1. JEZELI SILNIK JEST ZIMNY, URUCHOM GO | POZWOL
MU SIE ROZGRZAC PRZEZ 3-5 MINUT, A NASTEPNIE
WYtACZ GO.

2. PODtACZ OBROTOMIERZ DO SILNIKA.

3. UPEWNIJ SIE, ZE SKRZYNIA BIEGOW JEST NA BIEGU
NEUTRALNYM.

4. TRZYMAJ MOTOCYKL W POZYCJI PIONOWEIJ.

5. WYREGULUJ PREDKOSC BIEGU JALOWEGO
ZA POMOCA SRUBY OGRANICZAJACE] (A).

6. ABY ZWIEKSZYC BIEG JALOWY, PRZEKREC SRUBE
DO (+).

7. ABY ZMNIEISZYC BIEG JALOWY, PRZEKREC SRUBE
Do (-).

8. SRUBA BIEGU JALOWEGO WYGLADA IDENTYCZNIE JAK
SRUBA REGULACYINA (RYS. 2). ROZNIA SIE JEDYNIE
KIERUNKIEM.

9. PREDKOSC BIEGU JALOWEGO MUSI WYNOSIC 1500 +
100 0BR./MIN.

10. NIE REGULUJ SRUBY MIESZANKI PALIWOWO-
POWIETRZNE) (1). ZOSTAtA ONA USTAWIONA
FABRYCZNIE. MOZE BYC JEDYNIE WYREGULOWANA PRZEZ
DEALERA DIABOLINI.



SPRZEGLO

ABY ZAPEWNIC NAJLEPSZA WYDAINOSC | TRWALOSC SPRZEGtA, ZAWSZE UPEWNI SIE, ZE MASZ WYSTARCZAJACY LUZ
NA SPRZEGtA. JEST TO NIEZBEDNE, ABY SPRZEGtO MIAtO MIEJSCE NA ZUZYCIE. SPRZEGLO BEZ LUZU ZACZNIE SIE SLIZGAC
W MIARE ZUZYWANIA SIE TARCZ. ZANIEDBANIE NAPRAWY SLIZGAJACEGO SIE SPRZEGtA MOGA SPOWODOWAC JEGO
USZKODZENIE. ABY SPRAWDZIC LUZ, WYSTARCZY POCIAGNAC DZWIGNIE SPRZEGLA. DZWIGNIA POWINNA PORUSZAC SIE BARDZO
EATWO W ZAKRESIE LUZU, ZANIM POCZUJESZ, ZE SPRZEGEO ZACZYNA SIE WtACZAC. JESLI JEST ZA DUZO LUB ZA MALO LUZU,

POTRZEBNE SA KOREKTY.

REGULACJA DZWIGNI SPRZEGLA

ODLEGLOSC MIEDZY DZWIGNIA SPRZEGtA
A UCHWYTEM MOZE BYC REGULOWANA.

1. POLUZUJ NAKRETKE ZABEZPIECZAJACA REGULATORA
SPRZEGtA (A).

2. OBROC REGULATOR (1) ZGODNIE Z RUCHEM
WSKAZOWEK ZEGARA

(-), ABY DODAC LUZ, LUB W KIERUNKU PRZECIWNYM
DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA (+), ABY USUNAC
LUZ. Rys. 1.

3. ODCIAGNI) GUMOWA OStONE WEZYKA (2)
| POLUZUJ NAKRETKE ZABEZPIECZAJACA, A NASTEPNIE
OBROC WEWNETRZNY REGULATOR LINKI (B), ABY
WYREGULOWAC LUZ.

4. GDY REGULACJA BEDZIE SATYSFAKCIONUJACA,
DOKREC SRUBE ZABEZPIECZAJACA (B).

5. JEZELI REGULATOR JEST ZAKRECONY DO SAMEGO
KONCA, NIE MOZNA UZYSKAC PRAWIDtOWEGO LUZU,
OBROCIC REGULATOR DO KONCA W KIERUNKU (-),
A NASTEPNIE OBROC GO W KIERUNKU (+) JEDEN PELNY
OBROT, A  NASTEPNIE  WYKONAJ REGULACIE
ZA POMOCA ZINTEGROWANEGO REGULATORA LINKI.

JESLI SPRZEGtO SIE SLIZGA LUB NIE WtACZA SIE, MOZE BYC KONIECZNA DRUGA REGULACIA. POSTEPUJ ZGODNIE Z OPISEM
POWYZEJ, ABY PRZEPROWADZIC REGULACJE. LUZ SPRZEGtA POWINIEN WYNOSIC 0D 10 DO 15 mM.
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REGULACJA PRZEWODOW

1. POLUZUJ NAKRETKE ZABEZPIECZAJACA (A).

2. PRZESUN ZINTEGROWANY REGULATOR LINKI
PRZEWODU | ZABLOKUJ GO NA SWOIM MIEJSCU
ZA POMOCA NAKRETKI REGULACYJNE)J (B),
ABY UZYSKAC WYMAGANY LUZ.

3. DOKREC NAKRETKE ZABEZPIECZAIACA (A)
| SPRAWDZ REGULACIE.

4. URUCHOM SILNIK, WCISNI) DZWIGNIE SPRZEGtA
I ZMIEN BIEG. UPEWNIJ SIE, ZE SILNIK NIE SZARPNIE
I MOTOCYKL NIE POJEDZIE DO PRZODU.

5. STOPNIOWO ZWALNIAJ DZWIGNIE SPRZEGtA
| OTWIERAJ PRZEPUSTNICE. MOTOCYKL POWINIEN
PORUSZAC SIE PLYNNIE | STOPNIOWO PRZYSPIESZAC.

6. JESLI NIE MOZESZ UZYSKAC WASCIWEJ REGULACII,
SKONTAKTUJ SIE ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI.



SWIECA ZAPLONOWA

ZALECANA STANDARDOWA SWIECA ZAPLONOWA SPRAWDZI SIE BARDZO DOBRZE W WIEKSZOSCI WARUNKOW JAZDY.
JESLI JEDNAK PLANUJESZ DtUZSZA JAZDE Z DUZA PREDKOSCIA LUB WYSOKIMI OBROTAMI SILNIKA W GORACYM KLIMACIE,
LUB W PRZYPADKU DtUZSZEJ JAZDY W ZIMNYM KLIMACIE, MOZE BYC ZALECANA INNA SWIECA.

ZANIECZYSZCZONA (BRUDNA) SWIECA ZAPLONOWA MOZE SPOWODOWAC StABA PRACE MOTOCYKLA | UTRATE WYDAINOSCI.
POSTEPUJ ZGODNIE Z INSTRUKCJAMI PONIZEJ, ABY SPRAWDZIC, OCZYSCIC I/LUB WYMIENIC SWIECE ZAPLONOWA,
JESLI TO KONIECZNE.

1. USUN KURZ | BRUD WOKOt PODSTAWY SWIECY ZAPLtONOWEJ.

2. ZDEJMIJ FAJKE SWIECY ZAPLtONOWEJ.

3. WYKREC SWIECE ZAPLtONOWA.

4. KORZYSTAIAC Z PONIZSZYCH ZDJEC W CELACH INFORMACYINYCH, SPRAWDZ WTYCZKE, ABY OKRESLIC JEJ CZYSTOSC.
JESLI WTYCZKA MA NORMALNY KOLOR, PRZEJDZ DO KROKU 6. JESLI WTYCZKA JEST ZANIECZYSZCZONA (BRUDNA), PRZEJIDZ DO
KROKU 5.

5. UZYWAJAC PAPIERU SCIERNEGO O SREDNIEJ ZIARNISTOSCI (220-400), PRZESZLIFUJ POMIEDZY ELEKTRODA SRODKOWA
| ELEKTRODA BOCZNA, AZ USUNIESZ WSZELKIE OSADY WEGLA | ROPY. FIRMA DIABOLINI ZALECA UZYCIE NOWEGO SRODKA
DO CZYSZCZENIA SWIEC ZAPLONOWYCH, JESLI SWIECA JEST BARDZO BRUDNA.

6. SPRAWDZ, CZY ELEKTRODY SWIEC ZAPLtONOWYCH NIE SA ZUZYTE. ELEKTRODA SRODKOWA POWINNA MIEC KWADRATOWE
KRAWEDZIE. ELEKTRODA BOCZNA NIE POWINNA W OGOLE ULEGAC EROZJI. IZOLATOR NIE POWINIEN BYC PEKNIETY ANI NIE
POWINIEN POSIADAC ODPRYSKOW. WYMIEN WTYCZKE, JESLI WYSTEPUJA JAKIEKOLWIEK SLADY ZUZYCIA I/LUB PEKNIECIA
ELEKTRODY.

7. SPRAWDZ SZCZELINE SWIECY ZAPLONOWEJ ZA POMOCA SZCZELINOMIERZA. SZCZELINA SWIECY ZAPtONOWEJ POWINNA
wyNosI¢ 0,02 - 0,03 cALA (0,6 - 0,7 MM). ZAWSZE SPRAWDZAJ SZCZELINE NOWEJ SWIECY ZAPLONOWEJ PRZED
JE) MONTAZEM.

8. UPEWNII SIE, ZE WSZYSTKIE ZANIECZYSZCZENIA ZOSTALY USUNIETE Z GWINTOW. ZAINSTALUJ SWIECE ZAPLtONOWA RECZNIE.
ZAPOBIEGNIE TO ZERWANIU 1/LUB SKRZYZOWANIU GWINTOW. UZY) NASADKI 5/8 CALA LUB KLUCZA, ABY MOCNO DOKRECI¢
SWIECE ZAPLONOWA. NIE DOKRECAJ SWIECY ZAPLONOWEJ ZBYT MOCNO ANI ZBYT StABO.

NORMALNA SWIECA NADUZYTA SWIECA ZANIECZYSZCZONA ZEPSUTA SWIECA
(JASNOBRAZOWY (BIALY SRODEK) SWIECA (ouze
$RODEK) (puze NAGROMADZENIE
NAGROMADZENIE OLEJU)
WEGLA)
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PODCZAS SPRAWDZANIA SWIECY ZAPLONOWEJ, ZAZWYCZA) PASUJE ONA DO JEDNEJ Z CZTERECH KATEGORII POKAZANYCH
POWYZEJ. NORMALNA/CZYSTA SWIECA ZAPLONOWA BEDZIE MIAtA JASNOBRAZOWY SRODEK | NIE BEDZIE WIDAC ZUZYCIA
WOKOL ELEKTROD. SWIECA ZAPLONOWA Z JASNOBIALYM $SRODKIEM WSKAZUJE NA UBOGA MIESZANKE W SILNIKU . JESLI TWOJA
SWIECA WYGLADA W TEN SPOSOB, NATYCHMIAST ODDAJ SWOJ MOTOCYKL DO SERWISU U SWOJEGO DEALERA DIABOLINI.
SWIECA ZANIECZYSZCZONA WEGLEM BEDZIE CALKOWICIE CZARNA BEZ POtYSKU. SWIECA ZANIECZYSZCZONA OLEJEM BEDZIE
MIALA CIEMNY BEYSZCZACY BRAZOWY LUB BLYSZCZACY CZARNY KOLOR, JAK POKAZANO POWYZEJ. SWIECA ZANIECZYSZCZONA
OLEJEM POWSTAJE, GDY OLEJ SILNIKOWY PRZEDOSTAJE SIE PRZEZ PIERSCIEN TEOKOWY | JEST SPALANY Z PALIWEM. SWIECE
ZANIECZYSZCZONE OLEJEM NIE SA RZADKOSCIA, JEDNAK JESLI TWOJ MOTOCYKL CIAGLE ZANIECZYSZCZA SWIECE ZAPLONOWE

koncéwka profil
zlacze gwintowane oncéwka profilowana

T barierypradu pelzajacego

izolator

| e

korpus

pierscien uszczelniajacy

koricowka izolatora

czop gwintowany
/

elektroda

masy \ / wyposazona w opornik

T przerwaiskrowa

OLEJEM, NATYCHMIAST ODDAJ GO DO SERWISU U LOKALNEGO DEALERA DIABOLINI.

& OSTRZEZENIE

& OSTRZEZENIE
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SYSTEM HAMOWANIA

TwOJ MOTOCYKL JEST WYPOSAZONY W HYDRAULICZNE HAMULCE TARCZOWE NA PRZEDNICH | TYLNYCH KOtACH. HAMULCE
HYDRAULICZNE WYMAGAJA DO DZIAtANIA PLYNU HAMULCOWEGO. ZAROWNO PRZEDNIE, JAK | TYLNE HAMULCE MAJA ZBIORNIK
PLYNU HAMULCOWEGO WBUDOWANY W POMPY GtOWNE. POSTEPUJ ZGODNIE Z PONIZSZYMI PROCEDURAMI,
ABY WYREGULOWAC DZWIGNIE HAMULCA DO OKRESLONYCH ZAKRESOW | SPRAWDZIC POZIOM PLYNU.

REGULACJA DZWIGNI HAMULCA (PRZEDNIEGO)

1. ABY USTAWIC DZWIGNIE HAMULCA Z DALA OD UCHWYTU,
PRZEKREC REGULATOR ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA
(+), AZ OSIAGNIESZ ZADANA POZYCIE.

2. ABY USTAWIC DZWIGNIE HAMULCA BLIZEJ UCHWYTU, PRZEKREC
REGULATOR (A) PRZECIWNIE DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA (-).
3. PowoOLI POCIAGNI) DZWIGNIE HAMULCA, AZ HAMULEC ZACZNIE
SIE ZALACZAC. Luz POWINIEN WYNOSIC 10-18 MM.

4. JESLI LUZ JEST MNIEJSZY LUB WIEKSZY, NALEZY PONOWNIE
WYREGULOWAC DZWIGNIE, AZ OSIAGNIE SIE DOCELOWA POZYCIE.

REGULACJA DZWIGNI HAMULCA (TYt)

1. ODKREC NAKRETKE (A) 1 PRZEKREC REGULATOR (B)
W DOWOLNYM KIERUNKU, ABY UZYSKAC ZADANA WYSOKOSC.

2. WysoOKOSC DZWIGNI POWINNA BYC MNIEJ WIECE) ROWNA
WYSOKOSCI PODNOZKA.

SPRAWDZANIE POZIOMU PLYNU HAMULCOWEGO
(PRZOD)

Sl Y Secimme w e o

N 1. SPRAWDZAJ POZIOM PLYNU HAMULCOWEGO, OKRESOWO
\‘s PATRZAC W WIZJER (A), GDY MOTOCYKL STOlI W POZYCJI PIONOWEJ.
2. POZIOM PLYNU NIE POWINIEN BYC NIZSZY NIZ DO POLOWY

4

.

WIZJERA.
3. JESLI POZIOM JEST PONIZEJ] POLOWY, SPRAWDZ KLOCKI
HAMULCOWE POD KATEM ZUZYCIA | SZCZELNOSCI UKtADU .
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SPRAWDZANIE POZIOMU PtYNU HAMULCOWEGO
(TYL)

1. SPRAWDZAJ POZIOM PtYNU HAMULCOWEGO, OKRESOWO
PATRZAC W WIZIJER (A), GDY MOTOCYKL STOlI W POZYCJI PIONOWEJ.
2. POzIOM PLYNU NIE POWINIEN BYC NIZSZY NIZ DO POtOWY
WIZJERA.

3. JESLI POZIOM JEST PONIZEJ POtOwWY (1), SPRAWDZ KLOCKI
HAMULCOWE POD KATEM ZUZYCIA | SZCZELNOSCI UKtADU.

HAMULCE HYDRAULICZNE WYMAGAIJA PLYNU HAMULCOWEGO DO DZIAtANIA. ZAROWNO PRZEDNIE, JAK | TYLNE HAMULCE
MAJA ZBIORNIK PLYNU HAMULCOWEGO WBUDOWANY W CYLINDRY GtOWNE. POSTEPUJ ZGODNIE Z PONIZSZYMI
PROCEDURAMI, ABY SPRAWDZIC | NAPELNIC CYLINDRY OKRESLONYM PLYNEM HAMULCOWYM.

ZALECANY PLtYN HAMULCOWY - DOT 4

PROCEDURA UZUPELNIANIA PLYNU
HAMULCOWEGO (PRZOD)

1. WyczySC CALY BRUD | KURZ Z POKRYWY CYLINDRA GLtOWNEGO
(B).

2. ODKREC SRUBY POKRYWY (A) zZA POMOCA SRUBOKRETA
KRZYZAKOWEGO.

3. ZDEJMI) POKRYWE. UWAZAJ, ABY NIE USZKODZIC USZCZELKI
MEMBRANY, KTORA ZNAJDUIE SIE POD POKRYWA.

4. DODA] WYMAGANA 1L0SC DO CYLINDRA GtOWNEGO.
(NIEPRZEPEENIAJ) (ZAWSZE UZYWAJ SWIEZEGO  PLYNU
W SZCZELNEJ BUTELCE).

5. ZAt0Z POKRYWE | MOCNO DOKREC SRUBY.

6. SCISNIJ DZWIGNIE HAMULCA, ABY UPEWNIC SIE, ZE HAMULCE
DZIAtAJA PRAWIDtOWO. 7. SPRAWDZ PRZEWOD HAMULCOWY
| ZACISK HAMULCOWY POD KATEM WYCIEKOW.

PROCEDURA UZUPEtNIANIA PtYNU
HAMULCOWEGO (TYt)

1. WyCzy$€ CALY BRUD | KURZ Z POKRYWY CYLINDRA GEOWNEGO
2. ODKREC SRUBY POKRYWY ZA POMOCA SRUBOKRETA
KRZYZAKOWEGO .

3. ZDEJMI) POKRYWE. UWAZAJ, ABY NIE USZKODZIC USZCZELKI
MEMBRANY, KTORA ZNAJDUJE SIE POD POKRYWA.
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4. DODA] WYMAGANA 1L0SC DO CYLINDRA GtOWNEGO.
(NIE PRZEPEENIAJ) (ZAWSZE UZYWAJ SWIEZEGO PLYNU
W SZCZELNEJ BUTELCE)

5. ZAtOZ POKRYWE | MOCNO DOKREC SRUBY.

6. NACISNI) DZWIGNIE HAMULCA NOZNEGO, ABY UPEWNIC SIE,
ZE HAMULCE DZIAtAJA PRAWIDEOWO.

7. SPRAWDZ PRZEWOD HAMULCOWY | ZACISK HAMULCOWY
POD KATEM WYCIEKOW.

JESLI NIE MASZ PEWNOSCI, JAK PONOWNIE ZMONTOWAC CZESC, SKONTAKTUJ SIE ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI W CELU
UZYSKANIA INFORMACII O SERWISIE I/LUB WYKONANIA CZYNNOSCI SERWISOWYCH.

& OSTRZEZENIE

HYDRAULICZNE UKtADY HAMULCOW TARCZOWYCH WYKORZYSTUJA ZACISK HAMULCOWY DO S$CISKANIA TARCZ (TARCZY
HAMULCOWEJ), CO POWODUIJE ZATRZYMANIE

MOTOCYKLA. WEWNATRZ ZACISKU HAMULCOWEGO ZNAJDUJA SIE KLOCKI HAMULCOWE. KLOCKI HAMULCOWE SA CZESCIA
UKtADU HAMULCOWEGO, KTORY STYKA SIE Z TARCZA HAMULCOWA. KLOCKI NALEZY SPRAWDZAC ZGODNIE
Z HARMONOGRAMEM KONSERWACJI UKEADU HAMULCOWEGO, ZAWARTYM W INSTRUKCJI. POSTEPUJ ZGODNIE Z PONIZSZA
PROCEDURA, ABY SPRAWDZIC KLOCEK HAMULCOWY.

KLOCKI HAMULCOWE

1. SPRAWDZAJ KLOCKI HAMULCOWE (2) PRZY KAZDEJ
KONSERWACJI (CZESCIEJ, JESLI DUZO JEZDZISZ).

2. JEZELI KLOCKI SA ZUZYTE DO GRUBOSCI 1 MM, OBYDWA
KLOCKI NALEZY WYMIENIC. (NIGDY NIE WYMIENIAJ TYLKO
JEDNEJ PODKtADKI).

3. JESLI STWIERDZISZ, ZE OBIE PODKtADKI ZNAJDUJACE SIE NA
PRZEDNIM LUB TYLNYM  ZACISKU, NIE ZUZYWAJA
SIE ROWNOMIERNIE, MOZE BYC KONIECZNA WYMIANA
KLOCKOW HAMULCOWYCH. JESLI JEDNA STRONA ZUZYWA SIE

BARDZIEJ NIZ DRUGA, SKONSULTUJ SIE ZE SWOIM SERWISEM
POD KATEM MOZLIWEGO USZKODZONEGO ZACISKU
HAMULCOWEGO.
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4. JESLI NIE MASZ PEWNOSCI, JAK WYMIENIC KLOCKI
HAMULCOWE, SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM SPRZEDAWCA
DIABOLINI LUB UMOW SIE NA SERWIS MOTOCYKLA.

ODPOWIETRZANIE UKtADU HAMULCOWEGO

PONIEWAZ UKLAD HAMULCOWY WYKORZYSTUJE PLYN, WSZELKIE PECHERZYKI POWIETRZA WEWNATRZ UKtADU HAMULCOWEGO
SPOWODUJA UTRATE SKUTECZNOSCI HAMOWANIA. POWIETRZE ZAZWYCZAJ PRZEDOSTAJE SIE DO UKLADU HAMULCOWEGO,
GDY MOTOCYKL NIE JEST UZYWANY PRZEZ DtUZSZY OKRES CZASU.

POWIETRZE PRZEDOSTANIE SIE DO UKtADU ROWNIEZ W PRZYPADKU NIESZCZELNEGO PRZEWODU HAMULCOWEGO, ZACISKU
HAMULCOWEGO LUB GEOWNEGO CYLINDRA.

UKtAD HAMULCOWY WYPE£NIONY POWIETRZEM SPOWODUJE, ZE DZWIGNIA HAMULCA | PEDAt BEDA SIE ZAPADAC, GDY NA NIE
NACISNIESZ. SKORZYSTAJ Z PONIZSZE) PROCEDURY DO ODPOWIETRZANIA PRZEDNIEGO | TYLNEGO UKtADU HAMULCOWEGO.

PROCEDURA ODPOWIETRZENIA UKt.
HAMULCOWEGO

1. OcCzySC CYLINDER GtOWNY Z KURZU | BRUDU.
ZDEJMIJ) POKRYWE GEOWNEGO CYLINDRA.

2. POMPUJ DZWIGNIE HAMULCA LUB PEDAt HAMULCA POWOLI
I MOCNO 4-6

RAZY, A NASTEPNIE PRZYTRZYMA.

.. 3. ZA POMOCA KLUCZA 8 MM PoOLUZUJ (-) ZAWOR
ODPOWIETRZAJACY (1) ZNAJDUJACY SIE NA  ZACISKU
HAMULCOWYM. ZOBACZYSZ PLYN HAMULCOWY
| PRAWDOPODOBNIE Z ZAWORU ODPOWIETRZAJACEGO
WYDOSTANA SIE PECHERZYKI POWIETRZA.

4. DOKREC (+) ZAWOR ODPOWIETRZAJACY, A NASTEPNIE
ZWOLNIJ DZWIGNIE LUB WCISNIJ POWOLI PEDAL.

5. POWTARZAJ KROKI 1 — 4, AZ ZNIKNA WSZYSTKIE PECHERZYKI
POWIETRZA | WYPLYNA Z ZAWORU ODPOWIETRZAJACEGO.
DZWIGNIA/PEDAL POWINNY WYDAWAC SIE TERAZ SIE TWARDE
| STAWIAC OPOR.

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

LUZNE, ZUZYTE LUB USZKODZONE ELEMENTY ZAWIESZENIA MOGA MIEC WPLYW NA STABILNOSC | PROWADZENIE MOTOCYKLA.
JESLI KTORYKOLWIEK ELEMENT ZAWIESZENIA WYDAIJE SIE BYC ZUZYTY LUB USZKODZONY, SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI
W CELU UZYSKANIA POMOCY. TWOJ MOTOCYKL JEST NOWY. PRZED PROBA WACZ GO NA OKOtO 2 GODZINY PRZY FABRYCZNYCH
USTAWIENIACH, ZANIM ZACZNIESZ DOKONYWAC ZMIAN.
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KONTROLA ZAWIESZENIA (PRZOD)

1. SPRAWDZ DZIAtANIE WIDEL (4), POCIAGAIAC DO PRZODU
DZWIGNIE HAMULCA | PRZYTRZYMUIJAC JA, CO SPOWODUJE
ZABLOKOWANIE PRZEDNIEGO KOtA.

2. NASTEPNIE KILKA RAZY PODPOMPUJ TEOK AMORTYZATORA.
ZAWIESZENIE POWINNO SPRAWIAC WRAZENIE CZYSTEGO
| GLADKIEGO.

3. SPRAWDZ DOLNY KONIEC WIDEL (W POBLIZU KOtA)
POD KATEM OLEJU | PRZECIEKOW.

4. SPRAWDZ GORNE (2) | DOLNE POTROJNE ZACISKI (3) POD
KATEM SZCZELNOSCI.

5. UPEWNLIJ SIE, ZE WSZYSTKIE SRUBY POTROJNEGO ZACISKU
(1) sA DOKRECONE.

6. SPRAWDZ METAL POD KATEM PEKNIEC, ZUZYCIA LUB INNYCH
CZYNNIKOW.

7. UPEWNIJ SIE, ZE W GEOWCE KIEROWNICY (5) NIE MA LUZU.

REGULACJA ZAWIESZENIA (PRZOD)

1. NA GORZE WIDELCA ZNAJDZIESZ GWINT SRUBY (1)
(LUB KLIKER).

2. BEDZIE MIAL NAPIS S — H, cO 0ZNACZA MIEKKI | TWARDY
LUB ZNAKI { + } LUuB { - }. TO JEST REGULATOR KOMPRESII.

3. JESLI oBROCISZ SRUBE (1) w sTRONE ,H” { + }, oPOR
WIDELCA W DOt ZESZTYWNIEJE. ALTERNATYWNIE, JESLI
OBROCISZ SRUBE W KIERUNKU ,,S” { -1}, w DOt, DZIALANIE
WIDELCA ZtAGODZI SIE.

4., ABY DOBRZE PoczuC ROZNICE, JAKA MOZE
TO SPOWODOWAC, SPROBUJ OBROCIC OBIE SRUBY CALKOWICIE
po pozycll ,H” { + }, POTEM WYBIERZ SIE NA PRZEJAZDZKE.
NIE PROBUJ USTANAWIAC ZADNYCH NOWYCH REKORDOW. JESLI
JAZDA BEDZIE PRZEBIEGAC PRAWIDLOWO, SPROBUJ OBROCIC
SRUBE CAtKOWICIE DO POZYCJI,,S” { - } I POROWNAJ ROZNICE.
5. TERAZ NA SPODZIE WIDEt ZNAJDZIESZ REGULACIE ODBICIA
(A). OKRESLA, JAK SZYBKO PO ZATRZYMANIU, WIDLY WRACAJA
DO POZYCJI WYSUNIETE) SPREZYNY. OBRACANIE SRUBY
W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA
W KIERUNKU (+) , TWARDE” SPOWOLNI PREDKOSC ODBICIA,
CZYNIAC JA LEPSZA PRZY NIEROWNYM TERENIE LUB WYBOJACH.
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6. OBRACAJAC SRUBE W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
WSKAZOWEK ZEGARA (-) ,,MIEKKIE” ZWIEKSZYSZ PREDKOSC
ODBICIA, DZIEKI CZEMU BEDZIE BARDZIE] KOMFORTOWO
NA MNIEJSZYCH NIEROWNOSCIACH.

& OSTRZEZENIE

Z BIEGIEM CZASU WIDELCE ZASYSAJA POWIETRZE, POWODUJAC
JEGO NAGROMADZENIE, CO BEDZIE MIAtO ZtY WPLYW
NA DZIAtANIE WIDEL.

1. UMIeSC PODPORKE NA SPODZIE ROWERU TAK,
ABY PRZEDNIA OPONA ODERWALA SIE OD PODLOZA.

2. PRZEKREC SRUBE ODPOWIETRZAJACA (1) NA GORZE
WIDELCA W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK
ZEGARA, ABY WYPUSCIC POWIETRZE.

3. UPEWNIJ SIE, ZE ROBISZ TO BEZ OBCIAZANIA PRZEDNICH
WIDELCOW | PAMIETA] O DOKRECENIU SRUBY PRZED
ODtOZENIEM ROWERU Z POWROTEM NA ZIEMIE.

TYLNE ZAWIESZENIE

LUZNE, ZUZYTE LUB USZKODZONE ELEMENTY ZAWIESZENIA MOGA MIEC WPtYW NA STABILNOSC | PROWADZENIE MOTOCYKLA.
JESLI KTORYKOLWIEK ELEMENT ZAWIESZENIA WYDAJE SIE BYC ZUZYTY LUB USZKODZONY, SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI
W CELU UZYSKANIA POMOCY.

TwOJ MOTOCYKL JEST NOWY. PRZED PROBA WtACZ GO NA OKOtO 2 GODZINY Z FABRYCZNYMI USTAWIENIAMI NIM ZACZNIESZ
DOKONYWAC REGULACII.

POCIAGNIJ DO GORY

KONTROLA ZAWIESZENIA (TYt)

1. PORUSZA] MOTOCYKLEM POTRZASAJIAC NIM W GORE
I W DOt, SPRAWDZ PLYNNOSC DZIALANIA ZAWIESZENIA.

2. SPRAWDZ, CZY SPREZYNA NIE JEST USZKODZONA.

3. SPRAWDZ AMORTYZATOR POD KATEM WYGIETEGO WAtU
SRODKOWEGO LUB WYCIEKU OLEJU.

4. SPRAWDZ DOKRECENIE NAKRETEK | SRUB AMORTYZATORA.
5. SPRAWDZ PIERSCIEN REGULATORA SPREZYNY POD KATEM
DOKRECENIA.
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6. SPRAWDZ DOKRECENIE SRUB WAHACZA.

7. POPYCHAJ TYLNE KOtO NA BOKI, WYCZUWAJIAC
JAKIEKOLWIEK LUZNE LUB ZUZYTE tOZYSKA WAHACZY (1).
JESLI MASZ ZASTRZEZENIA, ODDAJ MOTOCYKL DO SERWISU.

& OSTRZEZENIE

TYLNE ZAWIESZENIE TWOJEGO MOTOCYKLA MA 3 ROZNE PUNKTY REGULACJI. W FABRYCE USTAWIONO NAIJMIEKSZA
AMORTYZACJE. JESLI CHCESZ USZTYWNIC TYLNE ZAWIESZENIE, POSTEPUJ ZGODNIE Z PONIZSZA PROCEDURA. WYREGULOWANY
TYLNY AMORTYZATOR NIE JEST TWARDY, ALE PODOBNIE JAK W PRZYPADKU PRZEDNIEGO WIDELCA, ZMIANY NALEZY
WPROWADZAC POJEDYNCZO, ABY UZYSKAC DOKLADNOSC ORAZ PEENE ZROZUMIENIE ICH WPLYWU NA MOTOCYKL.

PO ZAPOZNANIU SIE Z USTAWIENIAMI ZAWIESZENIA MOZESZ SZYBKO | tATWO DOSTOSOWAC JE DO WtASNYCH POTRZEB.
NA PRZYKLAD MOZESZ POZNAC POZYCJE USTAWIENIA PODCZAS JAZDY PO WYDMACH. A KIEDY JEZDZISZ PO LOKALNYM TORZE
MOTOCROSSOWYM, WIESZ, JAK DOSTROIC JE DO INNYCH WARUNKOW.

REGULACJA ZAWIESZENIA (TYt)

A. REGULACIA TEUMIENIA (C) JEST POZADANA PRZY
DUZYCH PREDKOSCIACH. SItE TEUMIENIA REGULUJE SIE
W STANIE ZAMONTOWANYM, OBRACAJAC POKRETLO
REGULACYINE NA AMORTYZATORZE. ROWNOLEGtA
REGULACJA KONTROLI ODBICIA | DOBICIA POZWALA NA
IDEALNE DOPASOWANIE PROWADZENIA POJAZDU DO
INDYWIDUALNYCH POTRZEB.

B. NALEZY ZASTOSOWAC REGULATOR TEtUMIENIA (B)
PRZY NISKIE) PREDKOSCI GDY POZADANA JEST
REGULACIA TEUMIENIA NA STOSUNKOWO NISKIM
POZIOMIE.

1. TLEUMIENIE PRZY WYSOKIEJ I NISKIEJ PREDKOSCI MOZNA ZWIEKSZYC, OBRACAJAC ODPOWIEDNI REGULATOR W KIERUNKU
ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA.

2. REGULUJ REGULATOR DUZEJ PREDKOSCI W KROKACH cO 1/12 OBROTU.

3. PIERWSZA RZECZA, NA KTORA NALEZY ZWROCIC UWAGE, JEST SZYBKI REGULATOR KOMPRESJI. ZA POMOCA KLUCZA OBROC
NAKRETKE ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA LUB PRZECIWNIE DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA, ABY WPROWADZIC
ZMIANY. MA TO WPLYW NA SZYBKOSC LUB POWOLNOSC WSTRZASU PODCZAS KOMPRESJI NA MALYM, NIEROWNYM
| WYBOISTYM TERENIE.

4. ZMIEKCZENIE NAKRETKI (C) MOZE POMOC W PLYNNIEJSZE) JEZDZIE MOTOCYKLEM PO WZBURZONYM TERENIE.

5. REGULATOR KOMPRESJI PRZY NISKIEJ PREDKOSCI MOZNA OBROCIC W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA,
ABY UZYSKAC OGOLNE ODCZUCIE TWARDSZEGO AMORTYZATORA, LUB OBROC GO W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
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WSKAZOWEK ZEGARA, ABY GO ZMIEKCZYC. PREFEROWANE USTAWIENIA BEDA ZALEZEC OD STYLU TWOIEJ JAZDY. JESLI WOLISZ
JEZDZIC PO SZLAKACH, MOZESZ USTAWIC JE W KIERUNKU MIEKKIM. JESLI SKACZESZ PO WYBOJACH, NA PEWNO BEDZIESZ CHCIAL
UTRUDNIC TO ZADANIE. PAMIETAJ, ZE SRUBA ZBYT MOCNO PRZEKRECONA DO KONCA POWODUIJE WIEKSZY NACISK
NA AMORTYZATOR, WIEC ZMIENIAJ GO CO KILKA KLIKNIEC.

6. NASTEPNIE ZNAJDZIESZ REGULATOR ODBICIA NA DOLE AMORTYZATORA, POD WAHACZEM. DZIAtA PODOBNIE JAK SRUBA
ODBICIA W PRZEDNICH WIDELCACH. KONTROLUJE, JAK SZYBKO LUB WOLNO POWRACA NA SWOIE MIEJSCE TtOK
AMORTYZATORA.

7. SPROBUJ OBROCIC GO W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, ABY TYLNE KOtO POZOSTALO W KONTAKCIE
Z PODLOZEM PODCZAS JAZDY PO WIEKSZYCH NIEROWNOSCIACH.

8. JESLI OBROCISZ SRUBE W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA, POWINNO TO ZAPEWNIC LEPSZA JAZDE
NA BLISKO STEOCZONYCH NIEROWNOSCIACH, UMOZLIWIAJAC SZYBSZE ODBICIE AMORTYZATORA | ,,TRZYMANIE SIE” TERENU
PRZEZ MOTOCYKL.

REGULACJA TLUMIENIA PRZY WYSOKICH
PREDKOSCIACH (TYt)

1. TtUMIENIE PRZY DUZYCH PREDKOSCIACH MOZNA
REGULOWAC, OBRACAJAC SZESCIOKATNA CZESC REGULATORA
KOMPRESJI (C).

2. REGULATOR TtUMIENIA PRZY DUZEJ PREDKOSCI MA 3 %
OBROTU LUB WIECE].

3. ABY USTAWIC W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBROC
REGULATOR (C) ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, AZ
PRZESTANIE SIE OBRACAC (NIE NA SILE). TO JEST PENE,
TWARDE USTAWIENIE (B).

4. OBROC REGULATOR W LEWO 0 1 5/6 - 2 1/3 0OBROTU —
MIEKKIE USTAWIENIE (A).

& Y REGULACJA TLUMIENIA PRZY NISKICH
OSTRZEZENIE ,
PREDKOSCIACH (TYt)

1. TLUMIENIE PRZY NISKIEJ PREDKOSCI MOZNA REGULOWAC,
OBRACAJAC POKRETtEM SRODKOWA SRUBE REGULATORA
KOMPRESJI (D).

2. REGULATOR NISKIEJ PREDKOSCI MA 9 POzYCJI. OBRACANIE
JEDEN PEtNY OBROT W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM
WSKAZOWEK ZEGARA POWODUIJE PRZESUNIECIE REGULATORA
0 4 POZYCIE.

3. ABY USTAWIC W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBROC
REGULATOR ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA,
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AZ PRZESTANIE SIE OBRACAC (NIE NA SILE). TO JEST PELNE,
TWARDE USTAWIENIE (B).

4. OBROC REGULATOR (D) W KIERUNKU PRZECIWNYM
DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA O 6 DO 9 KLIKNIEC - TWARDE
USTAWIENIE (A).

REGULACJA TEUMIENIA ODBICIA (TYt)

1. REGULACIA TLUMIENIA ODBICIA (A) ZNAJDUJE SIE PRZY
DOLNYM KONCU AMORTYZATORA.

2. MA 12 pozycli. OBROCENIE REGULATORA O JEDEN PELNY
OBROT PRZESUWA REGULATOR O 4 POZYCIJE.

3. TtUMIENIE ODBICIA MOZNA ZWIEKSZYC OBRACAJAC
POKRETLEM REGULATOR W KIERUNKU ZGODNYM Z RUCHEM
WSKAZOWEK ZEGARA (+).

4. ABY USTAWIC W POZYCJI STANDARDOWEJ, OBROC
REGULATOR

ZGODNIE Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, AZ PRZESTANIE
SIE OBRACAC (NIE NA SILE). TO JEST PELNE, TWARDE
USTAWIENIE (+).

5. OBROC REGULATOR W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
WSKAZOWEK ZEGARA O 9- 2 KLIKNIEC.

FELGI | SZPRYCHY

UTRZYMANIE NAPREZENIA SZPRYCH | PRAWIDLOWOSCI KOtA (OKRAGLOSCI) MA KLUCZOWE ZNACZENIE DLA BEZPIECZNEJ
EKSPLOATACJI MOTOCYKLA.

PODCzAS PIERWSZYCH 160 KM JAZDY SZPRYCHY POLUZUJA SIE SZYBCIEJ ZE WZGLEDU NA POCZATKOWE OSADZANIE SIE
ICH CZESCI.

NADMIERNIE LUZNE SZPRYCHY SPOWODUJA, ZE MOTOCYKL STANIE SIE NIESTABILNY PRZY DUZYCH PREDKOSCIACH CO MOZE BYC
NIEBEZPIECZNE. LUZNE SZPRYCHY MOGA ROWNIEZ SPOWODOWAC USZKODZENIE OBRECZY ORAZ SAMYCH SZPRYCH (NIEOBJETE
GWARANCJA). DO REGULARNEJ KONSERWACII NIE JEST KONIECZNE ZDEJMOWANIE KOt .
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KONTROLA KOtA (PRZEDNIEGO | TYLNEGO)

1. SPRAWDZ FELGI (A) 1| SZPRYCHY KOtA (B) POD KATEM
USZKODZEN.
ABY SIE UPEWNIC, Ze ZADNA NIE JEST LUZNA, DOTKNIJ PALCAMI
WSZYSTKICH SZPRYCH.

2. DOKREC LUZNE SZPRYCHY MALYM KLUCZEM NASTAWNYM
W MIEJSCU NAKRETEK PRZY SZPRYCHACH (C).

3. PODNIES KAZDE KOtO Z ZIEMI, JEDNO PO DRUGIM | POWOLI

KREC KOtEM. POSZUKAJ CHYBOTANIA W KOLE. JESLI WIDAC

CHYBOTANIE, KOtO JEST SKRZYWIONE.

CISNIENIE POWIETRZA W OPONACH

PRAWIDLOWO NAPOMPOWANE OPONY WPLYWAJA NA JAKOSC PROWADZENIA, TRWALOSCI BIEZNIKA | KOMFORT JAZDY.
OGOLNIE RZECZ BIORAC, NIEDOPOMPOWANE OPONY BEDA ZUZYWAC SIE NIEROWNOMIERNIE | NEGATYWNIE WPLYWAC
NA PROWADZENIE. NIEDOPOMPOWANE OPONY SA ROWNIEZ BARDZIEJ PODATNE NA AWARIE Z POWODU PRZEGRZANIA | MOGA

POWODOWAC USZKODZENIE KOt NA SKALISTYM TERENIE.

NADMIERNIE NAPOMPOWANE OPONY SA PODATNE NA AWARIE ZE WZGLEDU NA ZAGROZENIA ZWIAZANE Z JAZDA PO

NIEROWNEJ, OSTREJ NAWIERZCHNI.

UPEWNIJ SIE, ZE ZAKRETKI WENTYLI SA DOBRZE ZAMOCOWANE. W RAZIE POTRZEBY ZAtOZ NOWE. ZAWSZE SPRAWDZA)
CISNIENIE POWIETRZA GDY OPONY SA ZIMNE. JESLI SPRAWDZISZ CISNIENIE POWIETRZA, GDY OPONY SA CIEPtE, UZYSKASZ
WYZSZE ODCZYTY. JESLI Z CIEPLYCH OPON ZEJDZIESZ DO POZIOMU ZALECANEGO CISNIENIA W ZIMNYCH OPONACH, OPONY BEDA
NIEDOPOMPOWANE. PONIZEJ PODANO PRAWIDEOWE WARTOSCI CISNIENIA W ZIMNYCH OPONACH. JESLI WYMIENIASZ OPONE,

POSTEPUJ ZGODNIE Z CISNIENIEM W OPONACH ZAZNACZONYM NA SCIANIE BOCZNEJ OPONY.

CISNIENIE OPON

PRZEDNIA 138 KPA
OPONA
TYLNA OPONA 138 kPA

& OSTRZEZENIE
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KONTROLA OPON

PRZEBICIE OPONY LUB JEJ PEKNIECIE JEST PROBLEMATYCZNE, A NAWET MOZE SPOWODOWAC WYPADEK. POSWIEC CZAS
BY SPRAWDZIC OPONY | KOtA PRZED KAZDA JAZDA. WIECEJ INFORMACIJI NA TEMAT POSTEPOWANIA Z PRZEBITA OPONA MOZNA
ZNALEZC W CZESCI TEGO PODRECZNIKA ZATYTULOWANEJ ,,ROZWIAZYWANIE NIEOCZEKIWANYCH SYTUACJI”.
— DOKLADNIE SPRAWDZ OPONE POD KATEM NIEROWNOSCI LUB WYBRZUSZEN NA SCIANIE BOCZNEJ OPONY | WEWNETRZNEJ
STRONIE BIEZNIKA.
WYMIEN OPONY, KTORE MAJA NIEROWNOSCI LUB WYBRZUSZENIA.
> PRZYJRZY) SIE UWAZNIE, CZY NA OPONACH NIE MA NACIEC LUB PEKNIEC. WYMIEN OPONE, JESLI JEST ZDARTA.
» SPRAWDZ, CZY W OPONACH LUB BIEZNIKU NIE MA KAMIENI LUB INNYCH OBIEKTOW. USUN WSZELKIE CIAtA OBCE.
UPEWNIJ SIE ZE, W OPONACH NIE MA SRUB ANI GWOZDZI.
» ZMIERZ GLEBOKOSC BIEZNIKA OPON. WYMIEN WSZYSTKIE OPONY, ZANIM GtEBOKOSE ODCZYTU SPADNIE PONIZE)
0,12 cALA (3 MM) LUB ZAWSZE, GDY ZAUWAZYSZ ZMNIEJSZENIE PRZYCZEPNOSCI.
» SPRAWDZ POtOZENIE OBU TRZPIENI ZAWOROW. POCHYLONY TRZPIEN ZAWORU WSKAZUJE, ZE RURKA WENTYLA
WSUWA SIE DO SRODKA OPONY LUB OPONA SLIZGA SIE NA FELDZE. ABY UZYSKAC POMOC, SKONTAKTUJ SIE Z SERWISEM.

WYMIANA OPON | DETEK

JESLI DETKA ZOSTALA PRZEBITA LUB USZKODZONA, NALEZY JA NATYCHMIAST WYMIENIC. MOZESZ NAPRAWIC DETKE ZA POMOCA
ZESTAWU tATEK. JEDNAK NAPRAWIONA DETKA MOZE NIE MIEC TAKIE) SAMEJ NIEZAWODNOSCI JAK NOWA | MOZE PONOWNIE
ULEC AWARII. ABY UZYSKAC WIECEJ INFORMACII NA TEMAT NAPRAWY TYMCZASOWEJ, ZOBACZ SEKCJE ZATYTULOWANA
,,ROZWIAZYWANIE NIEOCZEKIWANYCH SYTUACJI”.

ZAWSZE UZYWAJ ZASTEPCZYCH DETEK O TYM SAMYM ROZMIARZE CO ORYGINALNE. WYMIANA DETKI WYMAGA DEMONTAZU
KOtA. ZA KAZDYM RAZEM, GDY WYMIENIASZ DETKE, PRZEPROWADZ KONTROLE OPONY WG KROKOW OPISANYCH POWYZEJ.
OPONY ZAMONTOWANE W TWOIM MOTOCYKLU ZOSTALY ZAPROJEKTOWANE TAK, ABY ZAPEWNIC JAK NAJLEPSZE PROWADZENIE,
HAMOWANIE, TRWALOSC | KOMFORT W SZEROKIM ZAKRESIE WARUNKOW JAZDY.

» UZYI OPONY ZAMIENNEJ O ROZMIARZE | TYPIE ODPOWIADAJACYM OPONIE ORYGINALNEJ.

» WYMIEN DETKE PRZY KAZDEJ WYMIANIE OPONY. STARE DETKI SA ZWYKLE ROZCIAGNIETE | ICH ZAMONTOWANIE
W NOWEJ OPONIE, MOZE SIE NIE UDAC.

» PO ZAMONTOWANIU NOWEJ OPONY NALEZY WYWAZYC KOtO.

» ZALECAMY WYMIANE OPON U DEALERA DIABOLINI LUB W LOKALNYM SKLEPIE MOTOCYKLOWYM.
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ROZMIAR OPON

PRZEDNIE KOtO 80/100-21 & )
OSTRZEZENIE
TYLNE KOtO 110/100-18
TYP SZEROKOSC OPONY/WYSOKOSC
PROFILU

tANCUCH NAPEDOWY

ZYWOTNOSC tANCUCHA NAPEDOWEGO BEDZIE ZALEZEC OD KILKU CZYNNIKOW, W TYM OD PRAWIDtOWEGO SMAROWANIA,
REGULACIJI | STYLU JAZDY.

JESLI JESTES DOSWIADCZONYM JEZDZCEM | MASZ TENDENCIE DO BARDZIEJ INTENSYWNEJ JAZDY, LUB JEZDZISZ
PO BLOTNISTYCH/ZAKURZONYCH OBSZARACH, NALEZY CZESCIE) SPRAWDZAC tANCUCH NAPEDOWY. SKUTKIEM ZtEJ
KONSERWACJI tANCUCHA, BEDZIE PRZEDWCZESNE ZUZYCIE 1/LUB USZKODZENIE tANCUCHA NAPEDOWEGO | KOt ZEBATYCH.
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO SERWISOWANIA tANCUCHA NAPEDOWEGO NALEZY ZAPARKOWAC NA ROWNEJ POWIERZCHNI
| WYLACZYC SILNIK. UPEWNIJ SIE, ZE SKRZYNIA BIEGOW JEST W POtOZENIU NEUTRALNYM. ABY MOC WYKONAC CZYSZCZENIE
tANCUCHA, NIE MA KONIECZNOSCI JEGO WYJMOWANIA.

4
—

LUB NADMIERNEGO ZUZYCIA. WYMIEN tANCUCH, LUZNE SWORZNIE LUB ZAtAMANIA, KTORYCH NIE MOZNA USUNAC.
NASMARUJ tANCUCH NAPEDOWY, JESLI WYDAJE SIE SUCHY LUB WYKAZUJE OZNAKI KOROZJI. NASMARUJ SMAREM WSZYSTKIE
ZAtAMANE LUB ZAKLESZCZONE OGNIWA | ROZPROSTUJ JE.

4.t ANCUCH NAPEDOWY NALEZY WYMIENIC GDY PO PRZESUNIECIU TYLNEJ OSI MAKSYMALNIE DO TYtU, NADAL POZOSTAIJE LUZ.
OZNACZA TO, ZE tANCUCH JEST ZUZYTY.

5. SPRAWDZ PRZEDNIA | TYLNA ZEBATKE POD KATEM NADMIERNEGO ZUZYCIA LUB USZKODZENIA. W RAZIE POTRZEBY WYMIEN
ZUZYTE LUB USZKODZONE ZEBATKI. ABY UZYSKAC POMOC, SKONTAKTUJ SIE ZE SPRZEDAWCA DIABOLINI.
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& OSTRZEZENIE

ZNISZCZONE ZEBATKI WYMIENIC

& OSTRZEZENIE

ZUZYTE ZEBATKI WYMIENIC

DOBRZE

& OSTRZEZENIE

ROLKA tANCUCHA
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KONTROLA ROLKI tANCUCHA

1. SPRAWDZ GORNE (A) | DOLNE (B) ROLKI
POD KATEM ZUZYCIA | USZKODZENIA.

2. JESLI ROLKI SA ZUZYTE LUB USZKODZONE, MUSZA
ZOSTAC WYMIENIONE PRZED NASTEPNA JAZDA.

3. JESLI WALEK JEST ZUZYTY POWYZEJ DWOCH
PUNKTOW ZAZNACZONYCH NA RYS. 1, NALEzY
WYMIENIC ROLKE.

4. JEZELI NIE POTRAFISZ LUB NIE WIESZ
JAK TO ZABIERZ MOTOCYKL DO DEALERA DIABOLINI
W CELU SERWISU.



RYs.1

& OSTRZEZENIE
& OSTRZEZENIE

SLIZGI tANCUCHA
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MA $L1ZGOW tANCUCHA

1. SPRAWDZ $LIZG (A) POD KATEM ZUZYCIA Rys. 1.
2. JEZELI OSIAGNIETO GRANICE ZYWOTNOSCI (1) RYs.
3 SLIZG MUSI ZOSTAC ZASTAPIONY NOWYM.

RYS. 1

1. SPRAWDZ PROWADNICE (1) POD KATEM ZUZYCIA
Rys. 2.

2. WYMIEN PROWADNICE SLIZGU, JESLI JEST ZUZYTA
Rys. 3 —(A).

RYS. 2



& OSTRZEZENIE

RYS. 3

REGULACJA tANCUCHA

ABY WYREGULOWAC LUZ tANCUCHA NAPEDOWEGO, WYKONAJ PONIZSZA PROCEDURE. UPEWNI SIE, ZE ZAPARKOWALES

NA PtASKIEJ POWIERZCHNI | SILNIK JEST WYtACZONY.
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1. POLUZUJ NAKRETKE TYLNEJ 0SI (A).

2. POLUZUJ NAKRETKI ZABEZPIECZAJACE (B) PO PRAWEJ
| LEWEJ STRONIE.

3. OBROC S$RUBY REGULACYINE (C) W KIERUNKU
PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA
BY ZMNIEJSZYC LUZ tANCUCHA LUB ZGODNIE Z RUCHEM
WSKAZOWEK ZEGARA, ABY GO ZWIEKSZYC.

4. ZROWNAJ ZE SOBA OZNACZENIA (1) NARYS. 1 PLYTKI
REGULACYJNEJ

(D) z TYMI SAMYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA (E) PO OBU
STRONACH RAMIENIA WAHADXA.

5. DOKRECIC NAKRETKE 0SI (A) sitA 115 Nm.

6. PONOWNIE SPRAWDZ LUZ tANCUCHA | W RAZIE
POTRZEBY WYREGULUJ GO.

RYS. 1



SMAROWANIE tANCUCHA

SMAR DO tANCUCHOW MOZNA KUPIC W WIEKSZOSCI
SKLEPOW MOTOCYKLOWYCH | NALEZY GO UZYWAC
W ODROZNIENIU OD OLEJU SILNIKOWEGO. SMAR DO
tANCUCHA LUB OLEJ PRZEKEADNIOWY (80w LUB 90wW)
SA NAJBARDZIEJ REKOMENDOWANE.

NASMARUJ KAZDE ZtACZE TAK, ABY SMAR WNIKNAL
DO WNETRZA  PRZESTRZENI ~ POMIEDZY  KAZDA
POWIERZCHNIA PLYTEK £tACZACYCH ROLKE tANCUCHA.

JESLI JEZDZILtES W BARDZO BLOTNISTYM LUB ZAPYLONYM TERENIE, NALEZY zZDJAC tANCUCH NAPEDOWY | 0OCzYSCIC
PRZED NALOZENIEM SMARU. ABY WYIAC | 0czyScli¢ LUB WYMIENIC ROLKE tANCUCHA NA NOWA, WYKONAJ PONIZSZA
PROCEDURE.

ONTAZ, CZYSZCZENIE | WYMIANA
tANCUCHA

1. ZDEJMIJ ZACISK MOCUJACY OGNIWO GtOWNE (A)
ZA POMOCA IGtY LUB PESETY. NIE ZGINAJ ANI NIE
SKRECAJ ZACISKU. USUN OGNIWO GLOWNE | ZDEIMIJ
tANCUCH NAPEDOWY.

2. WvyczyS¢ tANCUCH NAPEDOWY  NIEPALNYM
ROZPUSZCZALNIKIEM, TAKIM JAK NAFTA — NIE BENZYNA
— 1 POZOSTAW DO WYSCHNIECIA.

3. SPRAWDZ tANCUCH NAPEDOWY POD KATEM
MOZLIWEGO ZUZYCIA LUB USZKODZENIA.
WYMIEN tANCUCH  NAPEDOWY  JEZELI  POSIADA
USZKODZONE ROLKI, LUZNE tACZA LUB JESLI WYDAJA SIE
NIEZDATNE DO UZYTKU.

4. SPRAWDZ KOtA ZEBATE POD KATEM ZUZYCIA LUB USZKODZEN. FIRMA DIABOLINI ZALECA WYMIANE ZEBATEK W RAZIE
POTRZEBY ORAZ MONTAZ NOWEGO tANCUCHA NAPEDOWEGO.

5. PRZEtOZ tANCUCH PRZEZ ZEBATKI | POtACZ KONCE tANCUCHA Z OGNIWEM GtOWNYM. DLA ULATWIENIA MONTAZU,
PODCZAS ZAKtADANIA OGNIWA GtOWNEGO PRZYTRZYMAJ KONCE tANCUCHA PRZY SASIEDNICH ZEBACH TYLNEJ ZEBATKI.
ZAINSTALUJ ZACISK MOCUJACY OGNIWO TAK, ABY ZAMKNIETY KONIEC ZACISKU MOCUJACEGO BYt SKIEROWANY W STRONE
PRZEDNIEGO KOtA OBROTOWEGO.

6. NASMARUJ tANCUCH.
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OGNIWO GLOWNE JEST NAJWAZNIEJSZYM ELEMENTEM BEZPIECZENSTWA tANCUCHA NAPEDOWEGO. LINKI GLOWNE
SA WIELOKROTNEGO UZYTKU, O ILE SA W DOSKONAtYM STANIE. PODCZAS MONTAZU NOWEGO tANCUCHA NAPEDOWEGO
ZALECAMY ZAINSTALOWANIE NOWEGO OGNIWA GLtOWNEGO. MONTAZ NOWEGO tANCUCHA MOZE OKAZAC SIE tATWIEISZY
POPRZEZ POLACZENIE GO ZE STARYM tANCUCHEM ZA POMOCA GEOWNEGO OGNIWA | POCIAGNIECIE NIM STAREGO tANCUCHA,
ABY UMIESCIC NOWY tANCUCH NA ZEBATKACH.

PIELEGNACIJA

DO CzYSZCZENIA MOTOCYKLA MOZNA UZYC DOWOLNEGO Z PONIZSZYCH SRODKOW: WODY, tAGODNYCH, NEUTRALNYCH
DETERGENTOW CZY tAGODNEGO SPRAYU CZYSZCZACEGO.

WYTRZYJ SRODEK CZYSZCZACY LUB SPtUCZ. UNIKAJ PRODUKTOW ZAWIERAJACYCH OSTRE DETERGENTY LUB ROZPUSZCZALNIKI
CHEMICZNE, KTORE MOGA USZKODZIC METAL, FARBE | PLASTIK MOTOCYKLA.

DO MYCIA MOTOCYKLA ZALECAMY UZYCIE WEZA OGRODOWEGO. MYIKI WYSOKOCISNIENIOWE (TAKIE JAK W MYINIACH
SAMOCHODOWYCH) MOGA USZKODZIC NIEKTORE CZESCI MOTOCYKLA. JESLI MUSISZ UZYE MYJKI WYSOKOCISNIENIOWEJ, UNIKAJ
OPRYSKIWANIA NASTEPUJACYCH OBSZAROW: PIAST KOt, WYLOTU TtUMIKA, PRZESTRZEN|I POD SIEDZENIEM, WYtACZNIKA
SILNIKA, PRZESTRZENI POD ZBIORNIKIEM PALIWA, tANCUCHA NAPEDOWEGO | GAZNIKA.

& OSTRZEZENIE

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

SILNIK NIE URUCHAMIA SIE LUB CIEZKO GO URUCHOMIC

1. SPRAWDZ GAZNIK — UPEWNIJ SIE, ZE DO GAZNIKA PRZEPLYWA PALIWO.
CZzY PALIWO PRZEPLYWA DO GAZNIKA?

NIE - ZATKANY WAZ/PRZEWOD PALIWOWY LUB ZATKANY FILTR PALIWA
- ZATKANY ZAWOR PALIWA
- ZATKANY WAZ ODPOWIETRZAJACY ZBIORNIKOWI PALIWA
- ZACINAJACY SIE LUB ZABLOKOWANY PEYWAK GAZNIKA

Tak —PATRZ KROK 2

2. SPRAWDZ SWIECE ZAPEONOWA — WYIMIJ SWIECE ZAPLONOWA | SPRAWDZ JA.
Czy SWIECA ZAPLONOWA JEST W DOBRYM STANIE ?



NIE - ZALANY SILNIK I/LUB GAZNIK
- ZAWOR DtAWIACY JEST ZAMKNIETY
- PRZEPUSTNICA ZABLOKOWALA SIE W POZYCJI OTWARTEJ
OSTRZEZENIE

- BRUDNY LUB ZATKANY FILTR POWIETRZA

- NADMIERNIE ZUZYTE PIERSCIENI TLOKOWYCH (WYMIENIC
SILNIK)
TAk —PATRZKROK 3

3. TEST ISKRY — SPRAWDZ ISKRE ZAPLONOWA, WYJMUJAC SWIECE ZAPtONOWA | WKtADAJAC JA DO FAIKI SWIECY
ZAPtONOWEJ. UMIESC OTWARTY KONIEC SWIECY ZAPLONOWEJ W METALOWEJ CZESCI SILNIKA | URUCHOM SILNIK KOPNIAKIEM.
POWINIENES ZOBACZYC tADNA NIEBIESKA ISKRE NA KONCU SWIECY ZAPLONOWEJ. StABA ISKRA NIE URUCHOMI SILNIKA.

CzY JEST DOBRA ISKRA?
NIE - ZANIECZYSZCZONA LUB USZKODZONA SWIECA ZAPLtONOWA

- USZKODZONY LUB ZWARTY PRZEWOD SWIECY ZAPLONOWEJ LUB NASADKA SWIECY ZAPLONOWE)

- USZKODZONA LUB ZWARTA CEWKA ZAPLtONOWA

- WADLIWY zAPLON CDI Box

- WADLIWY LUB ZWARTY ZESPOt ROTORA MAGNETO

- USZKODZONY LUB ZWARTY WYtACZNIK SILNIKA

- LUZNE LUB SKORODOWANE PRZEWODY I/LUB ZtACZA (ZAWSZE CZY$¢ USZKODZONE POtACZENIA ELEKTRYCZNE)
TAk —PATRZKROK 4

4. TEST KOMPRESJI CYLINDRA — \WYKONAJ PROSTY TEST KOMPRESJI, POWOLI URUCHAMIAJAC SILNIK. UPEWNLJ SIE, ZE MASZ
SWIECA ZAPLONOWA ZAINSTALOWANA. NACISKAJAC POWOLI ROZRUSZNIK, POWINIENES POCZUC BARDZO TWARDA
SZTYWNOSC, KTORA NAGLE ZMIEKNIE GDY DZWIGNIA ROZRUSZNIKA NOZNEGO PRZESUWA SIE NIZEJ. BRAK TWARDEJ DZWIGNI
ROZRUCHU OZNACZA StABA KOMPRESJE.

CzY KOMPRESJA JEST NORMALNA?
NIE - ZAWOR ZABLOKOWANY, OTWARTY/ZATARTY LUB NIEPRAWIDLOWY ROZRZAD (SKONTAKTUJ SIE ZE SPRZEDAWCA
DIABOLINI)

- ZUZYTE SCIANKI CYLINDRA 1/LUB PIERSCIENIE TLOKOWE (WYMIENIC SILNIK)

- NIESZCZELNA LUB USZKODZONA USZCZELKA GLOWICY CYLINDROW (SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI)
Tak  —PATRZ KROK 5

5. STAN URUCHOMIENIA SILNIKA — URUCHOM SILNIK, STOSUJAC NORMALNA PROCEDURE ROZRUCHU.
CzY SILNIK URUCHAMIA SIE, ALE POTEM SZYBKO SIE ZATRZYMUJE?
TAK  — NIEPRAWIDLOWA PRACA SSANIA
- BRUDNY LUB NIEPRAWIDtOWO WYREGULOWANY GAZNIK (SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI)
- NIESZCZELNOSC KOLEKTORA DOLOTOWEGO/RURY
- NIEWEASCIWY CZAS ZAPLONU (SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI)
- BRUDNA LUB ZANIECZYSZCZONA BENZYNA
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SILNIKOWI BRAKUJE MOCY

1. SPRAWDZ UKLAD NAPEDOWY — PODNIES KOtO | OBROC RECZNIE.
CzY KOtO KRECI SIE SWOBODNIE?

NIE - ZACIAGANIE HAMULCA, NIEPRAWIDLOWO ZAMONTOWANE KLOCKI HAMULCOWE
- ZUZYTE LUB USZKODZONE £OZYSKA KOt
- SKRZYWIONA 0S

TAk  —PATRZ KROK 2

2. SPRAWDZ CISNIENIE W OPONACH — ZA POMOCA MANOMETRU SPRAWDZ CISNIENIE W KAZDEJ OPONIE.
CzY CISNIENIE W OPONACH JEST PRAWIDtOWE ?

NIE - WADLIWY ZAWOR OPONY
- PRZEBITA OPONA I/LUB DETKA

Tak  —PATRZ KROK 3

3. KONTROLA SPRZEGEA — GWALTOWNIE PRZYSPIESZAJ NA PIERWSZYM | DRUGIM BIEGU.

CzyY PREDKOSC/OBROTY SILNIKA SPADAJA PRAWIDLOWO PO ZMIANIE BIEGU Z PIERWSZEGO NA DRUGI?
NIE - SPRZEGtO SLIZGOWE, WYREGULOWAC

- ZUZYTE TARCZE 1/LUB TARCZE SPRZEGtA

- StABE SPREZYNY SPRZEGLA

- DODATEK ZANIECZYSZCZAJACY W OLEJU SILNIKOWYM
Tak —PATRZKROK 4

4. KONTROLA DZIALANIA SILNIKA — LEKKO PRZYSPIESZ.
Czy PREDKOSC OBROTOWA SILNIKA WZRASTA?
NIE - ZATKANY FILTR POWIETRZA
- NIEDROZNY LUB ZATKANY PRZEWOD PALIWOWY |/LUB FILTR PALIWA
- ZATKANY TtUMIK/£APACZ ISKIER
- ZAWOR DtAWIACY JEST ZAMKNIETY
- ZATKANY WAZ ODPOWIETRZAJACY ZBIORNIK PALIWA
TAK —PATRZ KROK 5

5. KONTROLA SWIECY ZAPEONOWEJ — WYIMIJ SWIECE ZAPLONOWA | SPRAWDZ
CzY SWIECA ZAPLONOWA JEST W DOBRYM STANIE ?

NIE  — SWIECA ZAPLONOWA NIE JEST SERWISOWANA WYSTARCZAJACO CZESTO
- NIEPRAWIDLOWY ZAKRES TEMPERATUR SWIECY ZAPtONOWE)
- NIEPRAWIDLOWA SZCZELINA SWIECY ZAPLONOWE)

Tak —PATRZ KROK 6

6. KONTROLA OLEJU SILNIKOWEGO — SPRAWDZ POZIOM | STAN OLEJU
CzY POZIOM OLEJU SILNIKOWEGO JEST PRAWIDLOWY A OLEJ CZYSTY?
NIE - POZIOM OLEJU JEST ZA WYSOKI
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- ZBYT NISKI POZIOM OLEJU
- ZANIECZYSZCZONY OLEJ
TAK  —PATRZ KROK 7

7. KONTROLA KOMPRESJI CYLINDRA — SPRAWDZ KOMPRESIE CYLINDRA.

CzY KOMPRESJA SILNIKA JEST NORMALNA?
NIE - ZAWOR ZABLOKOWANY, OTWARTY/ZATARTY LUB NIEPRAWIDLOWY ROZRZAD (SKONTAKTUJ SIE ZE SPRZEDAWCA
DIABOLINI)

- ZUZYTE SCIANKI CYLINDRA 1/LUB PIERSCIENIE TLOKOWE (WYMIENIC SILNIK)

- NIESZCZELNA LUB USZKODZONA USZCZELKA GEOWICY CYLINDROW (SKONTAKTUJ SIE Z DEALEREM DIABOLINI)
Tak  — PATRZ KROK 8

8. KONTROLA GAZNIKA — ZDEMONTUJ GAZNIK | SPRAWDZ, CZY NIE JEST ZATKANY
CzY GAZNIK BYt ZATKANY | BRUDNY?

NiIE - PATRZ KROK9

TAK  — GAZNIK NIE JEST SERWISOWANY WYSTARCZAJACO CZESTO
- ZANIECZYSZCZONE PALIWO

9. KONTROLA PRZEGRZANIA — SPRAWDZ, CZY SILNIK NIE JEST PRZEGRZANY
CzY SILNIK SIE PRZEGRZEWA?

NiE - PRZEJDZ DO KROKU 10
TAK - NADMIERNE GROMADZENIE SIE WEGLA W KOMORZE SPALANIA
- UZYWANIE PALIWA ZtEJ JAKOSCI
- SPRZEGtO SIE SLIZGA
- UBOGA MIESZANKA PALIWOWA LUB NIEWLASCIWA LICZBA OKTANOWA PALIWA

10. KONTROLA STANU SILNIKA — SZYBKO PRZYSPIESZAJ NA WSZYSTKICH BIEGACH | JEDZ Z DUZA PREDKOSCIA.
CZY SILNIK PUKA?
Nie  —PATRZKROK 11
TAK - ZUZYTY TtOK | CYLINDER (WYMIEN SILNIK)
- ZtY RODZAJ PALIWA (LICZBA OKTANOWA)
- UBOGA MIESZANKA PALIWOWA
- NADMIERNE GROMADZENIE SIE WEGLA W KOMORZE SPALANIA

11. KONTROLA ROZRZADU ZAPEONU — SKONTAKTUJ SIE Z LOKALNYM SPRZEDAWCA DIABOLINI LUB WARSZTATEM NAPRAWY
MOTOCYKLI, ABY SPRAWDZIC CZAS ZAPLONU | WYKONAJ PRZEGLAD SILNIKA. PROBUJ WYKONAC TE PROCEDURY TYLKO WTEDY,
GDY MASZ ODPOWIEDNIE KWALIFIKACJE | ODPOWIEDNIE NARZEDZIA.

CzY MOMENT ZAPLONU JEST NORMALNY? (CZAS NIE PODLEGA REGULACII)
NIE - WADLIWA SKRZYNKA ZAPLONOWA CDI

- WADLIWY GENERATOR IMPULSOW ZAPLtONOWYCH
TAak  —PATRZ KROK 12
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12. KONTROLA SMAROWANIA - ZDEJMI) ZASLEPKE OTWORU REGULATORA ZAWORU Z GEOWICY CYLINDROW | SPRAWDZ,
CZY NIE MA SMARU.
CzY MECHANIZM ROZRZADU JEST ODPOWIEDNIO NASMAROWANY ?
NIE - ZATKANY KANAt OLEJOWY (WYMIEN SILNIK)
- BRUDNY I/LUB ZANIECZYSZCZONY OLEJ SILNIKOWY
TAK  — SKONTAKTUJ SIE ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAC NAPRAWY MOTOCYKLA

StABA WYDAJNOSC NA BIEGU JALOWYM | NISKICH PREDKOSCIACH

1. KONTROLA KOLEKTORA DOLOTOWEGO — SPRAWDZ KOLEKTOR DOLOTOWY POD KATEM WYCIEKOW
CzY JEST NIESZCZELNOSC W KOLEKTORZE?
NiE - PATRZ KROK 2
TAK  — POLUZOWANE SRUBY MOCUJACE GAZNIK
- USZKODZONY IZOLATOR/PRZEKLADKA
- USZKODZONA USZCZELKA KOLEKTORA DOLOTOWEGO
- PEKNIETY LUB USZKODZONY KOLEKTOR/RURA DOLOTOWA

2. TEST ISKRY — SPRAWDZ ISKRE ZAPLONOWA, WYJMUJAC SWIECE ZAPtONOWA | WKELADAJAC JA DO FAIKI SWIECY
ZAPLONOWEJ. UMIESC OTWARTY KONIEC SWIECY ZAPLONOWEJ W METALOWEJ CZESCI SILNIKA | URUCHOM SILNIK KOPNIAKIEM .
POWINIENES ZOBACZYC tADNA NIEBIESKA ISKRE NA KONCU SWIECY ZAPtONOWEJ. SLABA ISKRA NIE URUCHOMI SILNIKA.

Czv JEST DOBRA ISKRA?
NIE - ZANIECZYSZCZONA LUB USZKODZONA SWIECA ZAPLONOWA

- USZKODZONY LUB ZWARTY PRZEWOD SWIECY ZAPLONOWEJ LUB NASADKA SWIECY ZAPLtONOWE!

- USZKODZONA LUB ZWARTA CEWKA ZAPLtONOWA

- WADLIWY zAPtON CDI Box

- WADLIWY LUB ZWARTY ZESPOt ROTORA MAGNETO

- USZKODZONY LUB ZWARTY WYtACZNIK SILNIKA

- LUZNE LUB SKORODOWANE PRZEWODY I/LUB ZtACZA (ZAWSZE CzY$C USZKODZONE POtACZENIA ELEKTRYCZNE)
Tak  —PATRZ KROK 3

& OSTRZEZENIE

3. KONTROLA SRUBY POWIETRZA GAZNIKA — SPRAWDZ SRUBE POWIETRZA GAZNIKA. OBRACAJ SRUBE ZGODNIE Z RUCHEM
WSKAZOWEK ZEGARA, AZ POCZUJESZ, ZE SIE ZATRZYMA. NIE DOKRECAJ. WYCOFAJ SRUBE W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
WSKAZOWEK ZEGARA O 1,5 OBROTU.
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CzY USTAWIENIE SRUBY POWIETRZNEJ JEST PRAWIDLOWE ?
NIE  — WYREGULUJ, KORZYSTAJAC Z POWYZSZEJ PROCEDURY.
TAk  —PATRZ KROK 4

4. KONTROLA ROZRZADU ZAPEONU — SKONTAKTUJ SIE Z LOKALNYM SPRZEDAWCA DIABOLINI LUB WARSZTATEM NAPRAWY
MOTOCYKLI, ABY SPRAWDZIC USTAWIENIE ROZRZADU. PROBUJ WYKONAC TE PROCEDURY TYLKO WTEDY, GDY MASZ
ODPOWIEDNIE KWALIFIKACJE | ODPOWIEDNIE NARZEDZIA.

CzY MOMENT ZAPLONU JEST NORMALNY? (CZAS NIE PODLEGA REGULACII)

NIE - WADLIWA SKRZYNKA ZAPtONOWA CDI
- WADLIWY GENERATOR IMPULSOW ZAPLONOWYCH
TAK  — SKONTAKTUJ SIE ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAC NAPRAWY MOTOCYKLA

StABA WYDAJNOSC PRZY DUZYCH PREDKOSCIACH

1. SPRAWDZ PRZEWOD PALIWOWY — ODtACZ PRZEWOD PALIWOWY OD GAZNIKA.
CzY PALIWO PRZEPLYWA SWOBODNIE?

NIE - ZATKANY WAZ/PRZEWOD PALIWOWY LUB ZATKANY FILTR PALIWA
- ZATKANY ZAWOR PALIWA
- ZATKANY WAZ ODPOWIETRZAJACY ZBIORNIK PALIWA

Tak —PATRZ KROK 2

2. KONTROLA GAZNIKA — ZDEMONTUJ GAZNIK | SPRAWDZ, CZY NIE JEST ZATKANY.
CzY GAZNIK BYL ZATKANY | BRUDNY?
NIE — PATRZ KROK 3
TAK - GAZNIK NIE JEST SERWISOWANY WYSTARCZAJACO CZESTO, ZANIECZYSZCZONE PALIWO

3. KONTROLA ROZRZADU | MECHANIZMU ROZRZADU — SKONTAKTUJ SIE Z LOKALNYM SPRZEDAWCA DIABOLINI
LUB WARSZTATEM MOTOCYKLOWYM, ABY SPRAWDZIC CZAS ZAPtONU. PROBUJ WYKONAC TE PROCEDURY TYLKO WTEDY,
GDY MASZ ODPOWIEDNIE KWALIFIKACIE | ODPOWIEDNIE NARZEDZIA.

CzY USTAWIENIE ZAPLONU, ROZRZADU | SPREZYN ZAWOROWYCH JEST W NORMIE? (CZAS NIE PODLEGA REGULACJI)
NIE - WADLIWA SKRZYNKA ZAPtONOWA CDI

- WADLIWY GENERATOR IMPULSOW ZAPtONOWYCH

- PEKNIETA SPREZYNA ZAWORU

- PEKNIETE LUB USZKODZONE KOO ZEBATE WAtKA ROZRZADU
TAK  — SKONTAKTUJ SIE ZE SWOIM DEALEREM DIABOLINI, ABY DOKONAC NAPRAWY MOTOCYKLA
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NIEPRAWIDtOWE DZIAtANIE MOTOCYKLA

STEROWANIE JEST UTRUDNIONE
- NAKRETKA TRZONKA KIEROWNICY JEST ZBYT DOKRECONA
- USZKODZONE tOZYSKA GLOWKI RAMY
- SPRAWDZ CISNIENIE W OPONACH

KAZDE KOtO MA CHYBOTANIE
- NADMIERNY LUZ tOZYSK KOtA
- WYGIETA OPONA
- NIEPRAWIDEOWO ZAMONTOWANA PIASTA KOtA
- USzKODZONY WAHACZ
- WYGIETA RAMA
- LUZNE LUB POLAMANE SZPRYCHY
- STARE OPONY Z ,,SUCHA ZGNILIZNA"

MOTOCYKL SCIAGA NA JEDNA STRONE
- KOtA PRZEDNIE | TYLNE NIE SA ZBIEZNE
- WADLIWY AMORTYZATOR
- USZKODZONE WIDELCE
- WYGIETE RAMIE WAHADtOWE
- USzKODZONA 0$
- USZKODZONA RAMA
- UszKoDZONY GORNY LUB DOLNY POTROINY ZACISK

OGOLNE WYTYCZNE

JESLI PODCZAS JAZDY NAPOTKASZ PROBLEMY, PIERWSZA RZECZA, KTORA POWINIENES ZROBIC, TO ZATRZYMAC SIE TAK SZYBKO,
JAK TO MOZLIWE W BEZPIECZNY SPOSOB.

NIE KONTYNUUJ JAZDY, JESLI ZEAPIESZ GUME, USLYSZYSZ NIETYPOWY DZWIEK LUB JESLI WYDAJE CI SIE, ZE COS$ JEST
NIE W PORZADKU Z MASZYNA. JESLI BEDZIESZ KONTYNUOWAC JAZDE, SPOWODUJESZ DALSZE USZKODZENIA MOTOCYKLA
| NARAZISZ SIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.

PO ZATRZYMANIU, POSWIEC TROCHE CZASU NA DOKLADNE OBEJRZENIE MOTOCYKLA | ZIDENTYFIKOWANIE PROBLEMU . ZAWSZE
ROZWAZ WSZYSTKIE OPCJE, ZANIM PODEJMIESZ DECYZJE. CZASAMI PROBLEM MOZE BYC STOSUNKOWO NIEWIELKI | TAKI MOZESZ
NA ZAWSZE ROZWIAZAC W MIEJSCU, W KTORYM GO NAPOTKALES, POD WARUNKIEM, ZE POSIADASZ POTRZEBNE DO TEGO
NARZEDZIA, MATERIALY | UMIEJETNOSCI. PONADTO, BYC MOZE UDA CI SIE DOKONAC TYMCZASOWEJ NAPRAWY | POWOLI
WROCIC DO BAZY, SKAD BEDZIESZ MOGE OTRZYMAC DALSZA POMOC I/LUB ZAOPATRZENIE.

KIEDY PROBLEM WYDAJE SIE POWAZNIEJSZY, LUB NIE MASZ POTRZEBNYCH DO TEGO NARZEDZI, MATERIALOW | UMIEJETNOSCI
ABY DOKONAC NAPRAWY, BEDZIESZ MUSIAt WYBRAC BEZPIECZNY SPOSOB TRANSPORTU DO BAZY DLA SIEBIE | MOTOCYKLA. JESLI
JESTES WYSTARCZAJACO BLISKO MIEJSCA, Z KTOREGO WYRUSZYLES, POWINIENES JAK NAJSZYBCIEJ ZAWROCIC.

NIEZALEZNIE OD TEGO, JAKI MOZE BYC PROBLEM, ZAWSZE POSTEPUJ ZGODNIE Z PONIZSZYMI INSTRUKCJAMI:
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1. ZAWSZE STAWIA) BEZPIECZENSTWO NA PIERWSZYM MIEJSCU.

2. JESLI PROBLEM JEST NIEWIELKI | POSIADASZ NARZEDZIA, MATERIALY | UMIEJETNOSCI POTRZEBNE DO WYKONANIA NAPRAWY,
NAPRAW TAK SZYBKO, JAK TO MOZLIWE.

3. NIE KONTYNUUJ JAZDY, JESLI ODNIOSLES OBRAZENIA LUB JESLI TWOJ MOTOCYKL NIE JEST W STANIE UMOZLIWIAJACYM
BEZPIECZNA JAZDE.

PONIZEJ ZNAJDUJA SIE ZALECENIA DOTYCZACE KONKRETNYCH PROBLEMOW.

JESLI SILNIK WYtACZY SIE LUB NIE URUCHOMI

JESLI SILNIK NIE WYDAWAt NIETYPOWYCH DZWIEKOW PRZED ZATRZYMANIEM SIE, A URUCHAMIANIE ROZRUSZNIKA
NIE WYWOtUJE PODEJRZEN, PRAWDOPODOBNIE MOZNA WYKLUCZYC POWAZNY PROBLEM MECHANICZNY.

NAJPIERW SPRAWDZ UKtAD PALIWOWY:

1. UPEWNLU SIE, ZE W ZBIORNIKU ZNAJDUJE SIE PALIWO, A ZAWOR PALIWA JEST USTAWIONY W POzYCJI ,,ON”.

2. SPRAWDZ WAZ ODPOWIETRZAJACY KOREK WLEWU PALIWA, ABY UPEWNIC SIE, ZE NIE JEST ZACISNIETY LUB ZATKANY.

3. PRZEKREC ZAWOR PALIWA DO POzYCJI ,,OFF”. ODtACZ PRZEWOD PALIWOWY OD GAZNIKA | NA CHWILE PRZEKREC ZAWOR
PALIWA DO POZYCJI ,,ON”. JESLI PALIWO NIE WYPLYWA, OZNACZA TO, ZE ZBIORNIK PALIWA, FILTR PALIWA LUB PRZEWOD
PALIWOWY SA ZATKANE.

JESLI UKLAD PALIWOWY WYDAJE SIE BYC W PORZADKU, SPRAWDZ UKtAD ZAPLtONOWY.

1. SPRAWDZ FAJKE SWIECY ZAPLONOWEJ. UPEWNIJ SIE, ZE NIE JEST LUZNA LUB ODtACZONA.

2. ZDEIMIJ FAJKE SWIECY ZAPLONOWEJ | WYIMIJ SWIECE ZAPLtONOWA. PODtACZ SWIECE ZAPLONOWA DO NASADKI SWIECY
| UMIESC GWINTOWANY KONIEC SWIECY ZAPLONOWEJ W METALOWEJ CZESCI SILNIKA.

3. KOPNIJ ROZRUSZNIKIEM, OBSERWUIAC SWIECE ZAPtONOWA. JESLI POJAWI SIE ISKRA, PRAWDOPODOBNIE UKtAD
ZAPLONOWY DZIAtA. JESLI NIE MA ISKRY, WYMIEN SWIECE ZAPLONOWA NA NOWA. JESLI NADAL NIE MA ISKRY, OZNACZA
TO PROBLEM Z UKtADEM ZAPLONOWYM.

JESLI NIE MOZESZ ZIDENTYFIKOWAC LUB ROZWIAZAC PROBLEMU, BEDZIESZ MUSIAt ODPROWADZIC MOTOCYKL Z POWROTEM
DO BAZY LUB WEZWAC POMOC.

JESLI ZEJDZIE POWIETRZE Z OPONY

SPOSOB POSTEPOWANIA Z PRZEBITA OPONA NA SZLAKU BEDZIE ZALEZAt OD STOPNIA USZKODZENIA OPONY I/LUB DETKI ORAZ
JAKIE NARZEDZIA | MATERIALY POSIADASZ PRZY SOBIE. JESLI MASZ POWOLNY WYCIEK LUB NIEWIELKIE PRZEBICIE, ISTNIEJA DWA
SPOSOBY ABY DOKONAC TYMCZASOWEJ NAPRAWY:

1. Uzy) SRODKA DO USZCZELNIANIA OPON W AEROZOLU, ABY USZCZELNIC PRZEBICIE | NAPOMPUJ DETKE. MOZNA TO ZROBIC
BEZ ZDEJMOWANIA KOtA.

2. UZY) ZESTAWU NAPRAWCZEGO DO DETKI | ZALATA) OTWOR W DETCE. WYMAGA TO ZDJECIA KOtA | OPONY. JESLI WYCIEK
JEST POWAZNIEJSZY LUB TYMCZASOWA NAPRAWA NIE ZDAJE REZULTATU, KONIECZNA BEDZIE WYMIANA DETKI. JESLI OPONA JEST
ROWNIEZ POWAZNIE USZKODZONA, NALEZY JA ROWNIEZ WYMIENIC.

JESLI NIE MOZESZ NAPRAWIC PRZEBITEJ OPONY NA SZLAKU, BEDZIESZ MUSIAt ODPROWADZIC MOTOCYKL Z POWROTEM DO BAZY
LUB WEZWAC POMOC. NIE JEDZ NA PRZEBITEJ OPONIE. MOTOCYKL BEDZIE TRUDNY W PROWADZENIU, A JESLI OPONA SPADNIE
Z FELGI, MOZE SIE ZABLOKOWAC KIEROWNICE | SPOWODOWAC WYPADEK.
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JESLI DOJDZIE DO WYPADKU

BEZPIECZENSTWO OSOBISTE JEST PRIORYTETEM PO WYPADKU. JESLI TY LUB KTOS INNY ODNIOSt OBRAZENIA, POSWIEC DUZO
CZASU NA OCENE STOPNIA CIEZKOSCI OBRAZEN | OKRESL, CZY MOZNA BEZPIECZNIE KONTYNUOWAC JAZDE.

JEZELI NIE MOZESZ KONTYNUOWAC JAZDY, WYSLI) KOGOS PO POMOC. NIE JEZDZ, JESLI ISTNIEJE RYZYKO DALSZYCH OBRAZEN LUB
JESLI MOTOCYKL ZOSTAt USZKODZONY ZBYT POWAZNIE.

JESLI UZNASZ, ZE MOZESZ BEZPIECZNIE JEZDZIC, DOKtADNIE SPRAWDZ MOTOCYKL POD KATEM USZKODZEN. SPRAWDZ
SZCZELNOSC KLUCZOWYCH NAKRETEK | SRUB, TAKICH JAK KIEROWNICA, DZWIGNIE STERUJACE, HAMULCE | KOtA. W PRZYPADKU
NIEWIELKICH USZKODZEN LUB GDY NIE JESTES PEWIEN CO DO MOZLIWYCH USZKODZEN, ALE DECYDUJESZ SIE WROCIC DO BAZY,
JEDZ POWOLI | OSTROZNIE.

CZASAMI USZKODZENIA SPOWODOWANE WYPADKIEM SA UKRYTE LUB NIE SA OD RAZU WIDOCZNE. PO POWROCIE DO DOMU
OBEJRZY) MOTOCYKL DOKtADNIE | NAPRAW WSZELKIE ZNALEZIONE USTERKI. PAMIETA) ROWNIEZ, ABY PO POWAZNYM
WYPADKU, SERWIS SPRAWDZIt RAME | ZAWIESZENIE.

JESLI JEDNA Z CZESCI ZAWIEDZIE

£ANCUCH NAPEDOWY, OGNIWO GtOWNE, KABLE STERUJACE, ELEMENTY STERUJACE HAMULCAMI | INNE ELEMENTY MOGA ULEC
USZKODZENIU W PRZYPADKU GDY WIEDZIESZ W GESTE ZAROSLA LUB JEZDZISZ PO SKALISTYM TERENIE. JAK WSPOMNIANO
WCZESNIEJ, WYKONANIE NAPRAWY NA SZLAKU BEDZIE ZALEZEC OD STOPNIA TRUDNOSCI, USZKODZEN, NARZEDZI, ZAPASOW
| UMIEJETNOSCI, KTORE POSIADASZ.

1. JESLI tANCUCH NAPEDOWY ODPADNIE Z POWODU ODERWANIA ZACISKU OGNIWA GtOWNEGO, BYC MOZE UDA SIE
GO NAPRAWIC WYMIENIAJAC OGNIWO GtOWNE NA NOWE. JESLI JEDNAK tANCUCH ULEGNIE USZKODZENIU LUB SPOWODUJE
USZKODZENIA PO ZERWANIU, NIE JEST MOZLIWE DOKONANIE NAPRAWY NA POBOCZU.

2. JEZELI JAKIKOLWIEK ELEMENT PRZEDNIEGO UKtADU HAMULCOWEGO ULEGNIE USZKODZENIU, BYC MOZE UDA CI SIE
OSTROZNIE WROCIC DO BAZY UZYWAJAC TYLKO TYLNEGO HAMULCA DO ZWALNIANIA | ZATRZYMYWANIA.

3. JESLI USZKODZISZ LINKE PRZEPUSTNICY LUB INNY KRYTYCZNY ELEMENT, JAZDA MOTOCYKLEM MOZE BYC NIEBEZPIECZNA.
DOKLADNIE OCEN SZKODY | DOKONAJ WSZELKICH MOZLIWYCH NAPRAW. ALE JESLI MASZ JAKIEKOLWIEK WATPLIWOSCI,
PODEJMUJ RACJONALNE DECYZJE KIERUJAC SIE BEZPIECZENSTWEM .
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MOMENT OBROTOWY / SPECYFIKACJA
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MOMENT

OBROTOW
NAZWA Y NOTA
Ne | FTeLBS
M
A SRUBY SIEDZISKA 24, 18 3
4
B SRUBA PRZEWODU 32.| 24
HAMULCOWEGO 5
C SRUBA MOCUJACA WYDECH 24, 18 3
4
D SRUBA DOLNEJ RAMY 33. 25 2
8
E NAKRETKA ZAB. SPREZYNE 46 34
AMORTYZUJACA
F NAKRETKA AMORTYZATORA 47. 35 3
4
G SRUBA RAMY GORNEJ 29. 22
8
H SRUBY OSLONY 47| 3.5
GtOWNY UCHWYT CYLINDRA 10 7.5
K SRUBA POKRYWY ZBIORNIKA 1.3 1
HAMULCA
L SRUBA PRZEWODU 32.| 24
HAMULCOWEGO 5
M SRUBY BLOTNIKA 6.7 5
N SRUBY DOCISKOWE 0S| 23 17
(0] NAKRETKA OSlI 81 60
P SRUBY OSLONY WIDELCA 6.7 5 3
BLOKADA OBRECZY 13. 10 2
5
R SRUBA MOCOWANIA SILNIKA 51. 38 3
3
S ZACISK ZtACZA WYDECHU 24, 18
4
T MOCOWANIE SILNIKA (GORNE) 54 40
u SRUBA ROZRUSZNIKA 33. 25
7
Vv SRUBA SWORZNIA DZWIGNI 29. 22 2
HAMULCA 7
W | NAKRETKA REGULACYJNA DZWIGNI | 5.4 4
HAMULCA
X NAKRETKA OSlI 121 90 2
.5
Y SRUBY TARCZ HAMULCOWYCH 17. 13 2
5
z SRUBY ZACISKU HAMULCOWEGO 27 20 3
Al | NAKRETKA TRZPIENIA KIEROWNICY | 101 | 75

MOMENT
NAZWA OBROTOWY NOTA
Non FTeLB
S
AA SRUBA PRZEWODU 324 | 24
HAMULCOWEGO
AB UCHWYT SPRZEGLA 10 7.5
AC | ZACISK POTROINY (GORNY) 21 15 2
AD | ZAcCISK POTROJNY (DOLNY) 21 15 2
AE PODNOSNIK KIEROWNICY 37.8 28 2
(poLNY)
AF PODNOSNIK KIEROWNICY 27 20 3
(GORNY)
AH SRUBA POKRYWY 6.7 5
AJ | ZACISK TLUMIKA (LT / RT) 23 17
AK | MOCOWANIE TLUMIKA (LT / 27 20 3
RT)
AL SRUBA ROLKI tANCUCHA 13.5 10 2
(TP/BT)
A SRUBY ZACISKU 27 20 3
M HAMULCOWEGO
AN SRUBY OSLONY 6.7 5
AO SRUBA PRZEWODU 325 | 24
HAMULCOWEGO
AP | SRUBA TARCZY HAMULCOWEJ | 14.8 11
AQ SRUBY OSLONY TARCZY 6.7 5 3
AR | SRUBY KOtA NAPEDOWEGO 35 26 2
AS NAKRETKA REGULATORA 27 20
tANCUCHA
AT SRUBY PROWADZACE 6.7 5 3
tANCUCHA
AU KORBOWOD (TYt) 60.7 45 2
AV MOCOWANIE 48.6 36
AMORTYZATORA (DOLNE)
A SRUBA STOJAKA NA 40.5 | 30 3
w KOPNIECIE
AX KoRBOWOD (PRZOD) 60.7 45 2
AY POtACZENIE tACZACE 64.8 48 2
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UWAGI:

1. NAtOZ OLEJ NA GWINTY.

2. NALOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY)
3. NAtOZ PtYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI)
4. NALOZ SMAR NA SRUBE, A NIE NA GWINT.

MOMENT OBROTOWY / SPECYFIKACJA

MOMENT
NAZWA OBROTOWY | NOTA
Nem | FTeLBS
A | MOCOWANIE SILNIKA (PRZOD) | 35 26
B KOREK SPUSTOWY OLEJU 17.5 | 12
C PODUSZKA SILNIKA | 40.5 | 30.2
(DOLNA)
D SRUBY ZEBATKI 16.2 | 12 3
E NAKRETKA WAHACZA 81 60 3
F | MOCOWANIE SILNIKA (GORNE) | 54 40 2
G | MOCOWANIE SILNIKA (GORA) | 51 38 3
H | SRUBA SWORZNIADZWIGNI |29.7 | 22 | 3,4
HAMULCA
J SRUBA ROZRUSZNIKA | 33.7 | 25 3
K NAKRETKA WYDECHU 20.2 15
L SRUBY POMPY WODNEJ 9.4
M | SRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU | 10.8
N | SRUBY POKRYWY PRZEKLADNI | 9.4 7
ROZRUSZNIKA
UWAGI:

1. NALOZ OLEJ NA GWINTY.

2. NALOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY)
3. NAtOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI)
4. NAtOZ SMAR NA SRUBE, A NIE NA GWINT.
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MOMENT

NAZWA OBROTOWY | NOTA
Nem |FTeLBS
MOCOWANIE SILNIKA (PRZOD) | 35 26
KOREK SPUSTOWY OLEJU 175 | 12
PODUSZKA SILNIKA | 40.5 | 30.2
(DOLNA)
D SRUBY ZEBATKI 16.2 | 12 3
E NAKRETKA WAHACZA 81 60 3
F | MOCOWANIE SILNIKA (GORNE) | 54 40 2
G | MOCOWANIE SILNIKA (GORA) | 51 38 3
H | SRUBASWORZNIADZWIGNI | 29.7 | 22 3,4
HAMULCA
J SRUBA ROZRUSZNIKA | 33.7 | 25 3
K NAKRETKA WYDECHU 20.2 | 15
L | SRUBY POKRYWY FILTRA OLEJU | 10.8 8
M SRUBY POMPY WODNEJ 9.4 7
N | SRUBY POKRYWY PRZEKLADNI | 9.4 7
ROZRUSZNIKA
P SRUBY POKRYWY SPRZEGtA | 10.8 8




UWAGI:

1. NALOZ OLEJ NA GWINTY.

2. NALOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY. (CZERWONY)
3. NALOZ PtYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI)
4. NALOZ SMAR NA SRUBE, A NIE NA GWINT.

MOMENT
NAZWA OBROTOWY | NOTA
NeM | FTeLBS
A MOCOWANIE SILNIKA 35 26 3
(GORA)
B| NIE USUWAC |///| Il |1l
C MOCOWANIE 40.5| 30 |3

SILNIKA (GORNE)
D | SRUBY OStONY ZEBATKI | 16.2 | 12

E SRUBA ZEBATKI 48.6 | 36
PODUSZKA SILNIKA 40.5| 30 2
(DOLNA)
G SITKO FILTRA 13.5| 10
OLEJU
H SRUBA SPUSTU OLEJU 17.5| 13
J | NAKRETKA WAHACZA 81 60
K SRUBA ROZRUSZNIKA 27 | 20
L | SRUBY POKRYWY SPRZEGtA | 10.8
M | SRUBY POKRYWY FILTRA | 10.8
OLEJU
N SITKO FILTRA OLEJU 13.5| 10

(e} SRUBY POMPY WODNEJ 9.4 7
P NAKRETKA WYDECHU 20.2 15
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UWAGI:

1. NALOZ OLEJ NA GWINTY.

2. NAtOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY.
(CzerwoNY)

3. NALOZ PLYN LOCTITE NA GWINTY. (NIEBIESKI)
4. NAtOZ SMAR NA SRUBE, A NIE NA GWINT.
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